Przebudowa mostu w ciaeu DP nr (567N
W miejscowosci Prosna, na rzece Guher

Inwestycja polegata na przebudowie istniejgcego mostu w celu poprawy stanu tech-

nicznego i NosSnosci.

téwnym zamawiajacym byt Powiat Ketrzyn-
ski, ktéry podjat decyzje o przebudowie
mostu ze wzgledu na zty stan techniczny
i niewystarczajgcg nosnos¢ obiektu mostowego.
Generalnym wykonawca byto Przedsiebiorstwo Bu-
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fot. Powiat Ketrzynski

dowy Drég i Mostéw,DROMO, zas projektantem —
firma Projektowanie i nadzory REMOST. Dostawcg
konstrukcji nosnej mostu (belki stalowe dwuprze-
stowe HEB 1000) byta firma Mostostal Putawy, na-
tomiast firma Rozenblat dostarczyta prefabryko-
wane ptyty pomostowe z kompozytu FRP ze zin-
tegrowang nawierzchnig epoksydowo-mineralna.

Opis inwestycji

Inwestycja polegata na rozbiorce stalowej kon-
strukcji kratownicowej mostu i drewnianego po-
mostu (jezdni) przeset oraz zbudowaniu nowego
mostu o schemacie statycznym belki ciggtej dwu-
przestowej. Wykonano zelbetowe oczepy itozyska
na czesciowo rozebranych istniejacych przyczot-
kach ifilarze, ktore stanowia podpory nowej kon-
strukcji mostu. Zrobiono nowy ustrdj nosny. Na-
stepnie utozono konstrukcje nosna przeset w po-
staci 4 dwuprzestowych dZzwigaréw stalowych
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oraz ptyty z prefabrykowanych elementéw kom-
pozytowych (FRP) ze zintegrowang nawierzchnia,
wyprofilowanymi chodnikiem, kapa i gzymsami.
Po utozeniu ptyt pozostato zamontowac bariery
i balustrady oraz wykona¢ dylatacje. Wykonano
potaczenie odcinkéw drogi z mostem. Zrobiono
schody skarpowe i odwodnienie mostu.

Prace zwigzane z przebudowaqg

Przebudowa polegata na rozbidrce drewnianego
pomostu, przeset stalowych w formie kratownic
oraz czesciowej rozbidrce gornej czesci kamien-
nego filaru i przyczotkdw. Nowy most posado-
wiono na istniejacych przyczétkach i filarze. Prze-
budowane jedynie zostaty gtowice przyczdtkdw

(oczepy) i filar pod potrzeby nowego rozwigza-
nia projektowego. Schematem statycznym nowe-
go mostu jest dwuprzestowa belka ciagta, sktada-
jaca sie z 4 szt. belek stalowych dwuprzestowych
HEB 1000 o df. 51,35 m i rozstawie 1,55 m. Ply-
ta mostu wykonana zostata z prefabrykowanych
materiatow kompozytowych (12 szt. prefabryka-
téw o wym. 625 x 399 x 15 i 2 szt. prefabrykatow
owym. 625 x 167,5x 15).

Nawierzchnia mostu

Nawierzchnia scieralna mostu wykonana zosta-

ta z materiatu kompozytowego. W przekroju po-
przecznym prefabrykaty zawieraja jezdnie o sze-
rokosci 4,0 m, prawostronny chodnik o szerokosci B>

Komentarz

mgr inz. Michat Pieczywek — inspektor nadzoru inwestorskiego

Celem inwestyqji byto wybudowanie nowego obiektu mostowego na rze-
ce Guber, w miejscowosc Prosna. W zwiazku ze sporymi utrudnieniami
komunikacyjnymi i bardzo kosztownym wykonaniem mostu objazdo-
wego projektant zostat postawiony przed sporym wyzwaniem, jakim
byto pozostawienie istniejacych przyczotkow i filarow mostu w celu
skrdcenia czasu realizaji inwestycji. Ze wzgledu na ograniczong no-
$nos¢ przyczotkow postanowiono zmniejszy¢ ciezar konstrukcji prze-
set. W tym celu zastosowano dZwigary gtéwne wykonane z profili sta-
lowych, zas jako ptyte pomostowa wykorzystano prefabrykowane piyty
kompozytowe InfraCore. tatwos¢ formowania kompozytéw pozwoli-
ta na wykonanie ptyt wraz z wpustami odwadniajacymi oraz kapami

www.drogowo-mostowy.pl

chodnikowymi. Nawierzchnia na pomoscie réwniez zostata wykonana
w zakfadzie prefabrykacyjnym, co pozwolito na unikniecie komplikadji
2wigzanych z niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi podczas wy-
konywania izolacji nawierzchni w okresie zimowym. W przeciggu mie-
sigca od montazu obiekt zostat poddany prébnemu obciazeniu oraz do-
puszczony do uzytkowania. Catos¢ wykonania zadania trwata 6 mie-
siecy. W zwigzku z rozwojem technologii oraz metod obliczeniowych
coraz czesciej spotykamy sie z zastosowaniem technologii kompozy-
tow w budownictwie mostowym. Do tej pory byty to: prety kompozy-
towe, kfadki dla ruchu pieszego i roweroweqo, teraz takze ptyty pomo-
stowe dla obiektow poddanych obcigzeniu samochodow i autobuséw.



Inwestycje

> 1,5 milewostronng opaske bezpieczenstwa o sze-
rokosci 0,75 m. Nawierzchnia odcinkéw dojazdo-
wych drogi z MMA. Balustrady mostu ze stali ma-
lowanej proszkowo (przy chodniku) i stali ocyn-
kowanej z barierg energochtonng (przy jezdni).

Korzysci z inwestycji

Zyskano nowy obiekt mostowy o zwiekszonej no-
$nosci (40 t) w klasie obcigzen B wg PN-85/5-10030
i spetniajacy aktualne wymagania dla kategorii

Przebudowa mostu wptyneta znaczaco na zwiek-
szenie bezpieczenstwa dla ruchu pieszego (se-
gregacja ruchu pieszych i pojazdéw), samocho-
dowego i autobusowego odbywajacego sie
po moscie. u

Przygotowata redakcja przy wspétpracy
z Powiatem Ketrzyriskim

drogi powiatowe;j.

fot. Powiat Ketrzynski, firma Rozenblat

Komentarz

Dwuprzestowy most drogowy w miejsco-

wosci Prosna o dtugosci 52 m to dla nas

kolejny milowy krok we wdrazaniu kom-
pozytow FRP wykonanych w technologii

InfraCore® do zastosowan w infrastruktu-

rZe mostowej w naszym kraju.

Do tej pory dostarczylismy elementy kompo-

zytowe do ponad 40 obiektow w catej Pol-

sce, jednak most w Prosnej jest dla nas wy-
jatkowy pod kilkoma wzgledami:

— tonasz trzeci most drogowy (wiekszos¢ dotychczas zrealizowanych
10 przesfa lub ptyty pomostowe na kfadkach pieszych lub rowero-
wych) — do tego o tak wyjatkowej dtugosci;

— 0 nasz pierwszy most drogowy, w ktérym zastosowalismy prein-
stalowane wpusty uliczne, mocowania barier drogowych oraz zin-
tegrowany z ptyta chodnik;

— prefabrykowane piyty pomostowe stanowity poligon doswiadczalny
dla pracownikéw z otwartej w ubiegtym roku polskiej fabryki mo-
stow kompozytowych.

Paulina Rozenblat,
Prezes Zarzadu
Rozenblat Sp. z 0.0.
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Dostarczone przez nas prefabrykowane ptyty pomostowe przyjechaty
na budowe gotowe do utozenia z két. Wyposazone byty w nawierzch-
nie epoksydowo-mineralng, zabezpieczajaca warstwe ochronng z top-
kotu, liniowe fozyska Slizgowe z PE i wczesniej wspomniane chodnik,
wpusty i mocowania barier. Caty most skfadat sie z 14 prefabrykowa-
nych ptyt o szerokosci 6,25 m.

Zastosowanie trwatych, wytrzymatych, a jednoczesnie lekkich ptyt
kompozytowych pozwolito osiggnac zaktadang klase obiektu bez
wzmacniania przyczétkow i stareqo filara. Ponadto znacznie skréci-
to okres realizacji inwestycji (mozliwos¢ prac réwniez w okresie zimo-
wym), co miato istotny wptyw na komfort okolicznych mieszkaricw.
(o wazne, zastosowanie ptyt kompozytowych ogranicza do minimum
koszty utrzymania obiektu, co jest istotnym czynnikiem dla gmin, dla
ktérych utrzymanie i remonty obiektw mostowych stanowia znacz-
ne obciaZenie w budzecie.

Cieszymy sie, ze mozemy wdraza¢ nowoczesne rozwiazania, ktdre spo-
tykaja sie z zyczliwym przyjeciem nie tylko przez Inwestorow i Wyko-
nawcow, ale przede wszystkim przez Uzytkownikow.
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