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A1: odcinek A 
od węzła Tuszyn do węzła Bełchatów

Projekt budowy autostrady A1 na odcinku: koniec obwodnicy Częstochowy–Tuszyn o dł. 80,72 km sta-
nowi fragment drogi nr E75 i jest zlokalizowany w korytarzu sieci bazowej TEN-T Bałtyk–Adriatyk. Ad-
ministracyjnie inwestycja położona jest na terenie dwóch województw: łódzkiego (63,81 km) i śląskiego 
(16,91 km). Autostrada położona na terenie województwa łódzkiego została podzielona na odcinki 
A, B, C, D i E. Przedmiotem opisu jest odcinek A: węzeł Tuszyn (bez węzła)–węzeł Bełchatów (z węzłem).

Teren inwestycji jest urozmaico-
ny morfologicznie. Wzdłuż tra-
sy drogi występują wzniesienia 

zwłaszcza na początkowym odcinku 
w rejonie Tuszyna, które poprzerywa-
ne są dolinami małych rzek i rowów 
melioracyjnych. Teren, na którym 
zaprojektowano przebieg autostrady 
A1 jest głównie użytkowany rolniczo, 
lokalnie są to nieużytki. W rejonach 
przecięć z istniejącymi drogami pro-
jektowana trasa autostrady A1 prze-
biega przez istniejącą zabudowę jed-
norodzinną niewielkich miejscowości.

Odcinek A: węzeł Tuszyn (bez wę-
zła)–węzeł Bełchatów (z węzłem) od 
km 335+937,65 do km 351+800,00 
został powierzony konsorcjum fi rm 

Budimex i STRABAG. Nadzór inwesty-
cyjny nad budową sprawuje fi rma Biu-
ro Usług Inwestycyjnych Ciechański & 
Haładaj. Zamawiającym inwestycję jest 
GDDKiA Oddział w Łodzi. Wartość 
podpisanej umowy wynosi 478,8 mln zł. 
Inwestycja powstaje w systemie „za-
projektuj i buduj”. Budowa autostrady 
jest inwestycją o znaczeniu krajowym, 
a także międzynarodowym. Koniecz-
ność jej budowy wynika z potrzeby 
stworzenia tranzytowego układu dróg 
na terytorium kraju.

Opis zamówienia
Początkowa część dokumentowane-
go odcinka A pokrywa się z istnie-
jącą autostradą A1, która od węzła 

Bełchatów przechodzi na drogę kra-
jową nr 1 Warszawa–Katowice. W ra-
mach zadania powstaje niespełna 
16-kilometrowy odcinek autostrady 
o dwóch jezdniach – po dwa pasy ru-
chu w każdą stronę oraz pas awaryj-
ny. Roboty drogowe przeprowadzo-
ne zostały w zakresie zaprojektowania 
i wykonania konstrukcji nawierzchni 
z warstwą nawierzchniową z betonu 
cementowego na autostradzie (Trasa 
Główna) oraz konstrukcji nawierzch-
ni z górnymi warstwami z mieszanki 
mineralno-asfaltowej na dojazdach 
do obiektów inżynierskich, na łącz-
nicach, drogach poprzecznych oraz 
drogach obsługujących przyległy te-
ren. Zakres robót obejmuje również 
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budowę elementów bezpieczeństwa, 
oznakowanie, urządzenia ochrony 
środowiska, tj. ekrany akustyczne, 
urządzenia podczyszczania wód opa-
dowych, ogrodzenia i 15 przejść dla 
zwierząt, 12 przepustów o funkcji 

ekologicznej oraz elementy zieleni 
dogęszczającej.

Węzeł Bełchatów
W ramach odcinka A powstaje węzeł 
Bełchatów o typie łącznicy 8 x P1, ka-

tegorii ruchu KR6 i prędkości projek-
towej 40-50 km/h. Szerokość podsta-
wowa jezdni wraz z opaskami wynosić 
będzie 6 m, a szerokość opaski wew/zew 
równać się będzie 1 m/0,5 m. 

Ze względu na otoczenie bu-
dowy tego odcinka, byli-

śmy zmuszeni prowadzić ruch 
technologiczny wyłącznie w ob-
szarze terenu budowy, bez 
możliwości wykonania zjazdu 
z czynnego pasa ruchu. By pro-
wadzić prace w  sposób bez-
pieczny w pierwszym etapie bu-
dowy wybudowaliśmy po obu 
stronach budowanej A1 w su-
mie ok. 30 km dróg technolo-
gicznych. Kolejnym wyzwaniem 
był fakt, że na naszym odcinku 
były do przebudowy dwa duże 

węzły drogowe – węzeł Piotrków Trybunalski Zachód–A1/S8 
oraz węzeł Piotrków Trybunalski Południe–A1/DK74. Mu-
sieliśmy wdrażać wiele etapów czasowej organizacji ruchu. 
Do  tej pory wprowadziliśmy 70  takich tymczasowych or-
ganizacji ruchu. Warto również wspomnieć o konieczności 
wyburzenia 14 obiektów typu WA i WD przy czynnym ruchu 
autostradowym. Przeprowadziliśmy analizę zagrożeń i uzy-
skaliśmy zgodę od Zamawiającego na dwa weekendowe za-
mknięcia odcinka A1. Było to konieczne, aby prace zostały 
wykonane na najwyższym poziomie bezpieczeństwa i przy 
najlepszej efektywności. Największym wyróżnikiem tej bu-

dowy drogowej jest fakt pracy podczas otwartego ruchu 
autostradowego. To spore wyzwanie logistyczne. Należało 
skoordynować prace na budowie tak, by zachować najwyż-
sze standardy bezpieczeństwa. Wprowadzono szereg dodat-
kowych szkoleń dla pracowników, którzy wykonywali prace 
przy czynnym ruchu publicznym. Zorganizowano specjali-
styczny Patrol, który funkcjonuje 24h/dobę. Jest on w sta-
łym kontakcie ze  służbami ratowniczymi oraz służbami 
utrzymaniowymi GDDKiA. Inspekcja Transportu Drogowego 
na wniosek nasz i GDDKiA wprowadziła odcinkowy pomiar 
prędkości. Była to nowa sytuacja, aby pomiar prędkości 
obowiązywał na budowie, natomiast po próbnych pomia-
rach okazało się, że 99% kierowców przekraczało prędkość 
– to była jedyna możliwa decyzja. Wprowadzone rozwiąza-
nie uspokoiło i upłynniło jazdę, ale przede wszystkim po-
prawiło bezpieczeństwo uczestników ruchu i pracowników 
budowy. Liczba kierowców przekraczających dopuszczalne 
prędkości spadła o ponad 70%.
W trakcie trwania kontraktu wykonaliśmy szereg analiz i ba-
dań, które pozwoliły podjąć Inwestorowi decyzję o dobudo-
wie trzeciego pasa ruchu na naszym odcinku oraz o zmia-
nie zakresu robót z remontów wiaduktów na wyburzenie 
i wzniesienie zupełnie nowych obiektów. Praca z Budimek-
sem to praca ze specjalistami, którzy na bieżąco analizują 
działania na kontrakcie i proponują rozwiązania najlepsze 
dla efektywnej realizacji inwestycji.

Grzegorz Zbierański,
Dyrektor Kontraktu, 
Budimex SA

Przygotowała redakcja przy współpracy z GDDKiA w Łodzi
fot. GDDKiA Oddział w  Łodzi 
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