A1: odcinek A

realizacje-

od weza Tuszyn do wezta Befchatow

Projekt budowy autostrady A1 na odcinku: koniec obwodnicy Czestochowy-Tuszyn o dt. 80,72 km sta-
nowi fragment drogi nr E75 i jest zlokalizowany w korytarzu sieci bazowej TEN-T Battyk-Adriatyk. Ad-
ministracyjnie inwestycja potozona jest na terenie dwdch wojewddztw: tédzkiego (63,81 km) i slgskiego
(16,91 km). Autostrada potozona na terenie wojewddztwa tédzkiego zostata podzielona na odcinki
A, B, C, DiE. Przedmiotem opisu jest odcinek A: wezet Tuszyn (bez wezta)-wezet Betchatéw (z weztem).

eren inwestycji jest urozmaico-
Tny morfologicznie. Wzdtuz tra-
sy drogi wystepuja wzniesienia
zwlaszcza na poczatkowym odcinku
w rejonie Tuszyna, ktore poprzerywa-
ne s3 dolinami matych rzek 1 rowéw
melioracyjnych. Teren, na ktorym
zaprojektowano przebieg autostrady
Al jest gtéwnie uzytkowany rolniczo,
lokalnie s3 to nieuzytki. W rejonach
przecigé z istniejacymi drogami pro-
jektowana trasa autostrady Al prze-
biega przez istniejaca zabudowe jed-
norodzinng niewielkich miejscowosci.
Odcinek A: wezet Tuszyn (bez we-
zta)-wezet Belchatow (z weztem) od
km 335+937,65 do km 351+800,00
zostal powierzony konsorcjum firm

Budimex i STRABAG. Nadzor inwesty-
cyjny nad budowa sprawuje firma Biu-
ro Ustug Inwestycyjnych Ciechanski &
Hatadaj. Zamawiajacym inwestycje jest
GDDKIiA Oddziat w Lodzi. Warto$¢
podpisanej umowy wynosi 478,8 mln zt.
Inwestycja powstaje w systemie ,,za-
projektuj i buduj”. Budowa autostrady
jest inwestycja o znaczeniu krajowym,
a takze miedzynarodowym. Koniecz-
no$¢ jej budowy wynika z potrzeby
stworzenia tranzytowego uktadu drog
na terytorium kraju.

Opis zamowienia

Poczatkowa cze$¢ dokumentowane-
go odcinka A pokrywa si¢ z istnie-
jaca autostrada Al, ktéra od wezta

Betchatéw przechodzi na droge kra-
jowa nr 1 Warszawa-Katowice. W ra-
mach zadania powstaje niespetna
16-kilometrowy odcinek autostrady
o dwoch jezdniach - po dwa pasy ru-
chu w kazda strone oraz pas awaryj-
ny. Roboty drogowe przeprowadzo-
ne zostaly w zakresie zaprojektowania
1 wykonania konstrukcji nawierzchni
z warstwa nawierzchniows z betonu
cementowego na autostradzie (Trasa
Gléwna) oraz konstrukeji nawierzch-
ni z gérnymi warstwami z mieszanki
mineralno-asfaltowej na dojazdach
do obiektow inzynierskich, na lacz-
nicach, drogach poprzecznych oraz
drogach obstugujacych przylegly te-
ren. Zakres rob6t obejmuje réwniez >
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B budowe elementdéw bezpieczenstwa,
oznakowanie, urzadzenia ochrony
srodowiska, tj. ekrany akustyczne,
urzadzenia podczyszczania wod opa-
dowych, ogrodzenia 1 15 przejs¢ dla
zwierzat, 12 przepustéow o funkcji

ekologicznej oraz elementy zieleni
dogeszczajace;.

Wezet Betchatéw
W ramach odcinka A powstaje wezet
Betchatéw o typie facznicy 8 x P1, ka-

tegorii ruchu KRé6 1 predkosci projek-
towej 40-50 km/h. Szerokos¢ podsta-
wowa jezdni wraz z opaskami wynosi¢
bedzie 6 m, a szeroko$¢ opaski wew/zew
réwnad sie bedzie 1 m/0,5 m. a

Przygotowata redakcja przy wspétpracy z GDDKIA w Lodzi
fot. GDDKIA Oddziat w Lodzi
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e wzgledu na otoczenie bu-

dowy tego odcinka, byli-
Smy zmuszeni prowadzi¢ ruch
technologiczny wytgcznie w ob-
szarze terenu budowy, bez
mozliwosci wykonania zjazdu
z czynnego pasa ruchu. By pro-
wadzi¢ prace w sposéb bez-
pieczny w pierwszym etapie bu-
dowy wybudowaliSmy po obu
stronach budowanej A1 w su-
mie ok. 30 km drég technolo-
gicznych. Kolejnym wyzwaniem
byt fakt, ze na naszym odcinku
byty do przebudowy dwa duze
wezty drogowe - wezet Piotrkéw Trybunalski Zach6d-A1/S8
oraz wezet Piotrkéw Trybunalski Potudnie-A1/DK74. Mu-
sieliSmy wdrazac wiele etapdw czasowej organizacji ruchu.
Do tej pory wprowadzilismy 70 takich tymczasowych or-
ganizacji ruchu. Warto réwniez wspomnie¢ o koniecznosci
wyburzenia 14 obiektéw typu WA i WD przy czynnym ruchu
autostradowym. PrzeprowadziliSmy analize zagrozen i uzy-
skalisSmy zgode od Zamawiajgcego na dwa weekendowe za-
mkniecia odcinka A1. Byto to konieczne, aby prace zostaty
wykonane na najwyzszym poziomie bezpieczenstwa i przy
najlepszej efektywnosci. Najwigekszym wyréznikiem tej bu-
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dowy drogowej jest fakt pracy podczas otwartego ruchu
autostradowego. To spore wyzwanie logistyczne. Nalezato
skoordynowac prace na budowie tak, by zachowa¢ najwyz-
sze standardy bezpieczenstwa. Wprowadzono szereg dodat-
kowych szkolen dla pracownikéw, ktérzy wykonywali prace
przy czynnym ruchu publicznym. Zorganizowano specjali-
styczny Patrol, ktéry funkcjonuje 24h/dobe. Jest on w sta-
tym kontakcie ze stuzbami ratowniczymi oraz stuzbami
utrzymaniowymi GDDKIA. Inspekcja Transportu Drogowego
na wniosek nasz i GDDKiA wprowadzita odcinkowy pomiar
predkosci. Byta to nowa sytuacja, aby pomiar predkosci
obowigzywat na budowie, natomiast po prébnych pomia-
rach okazato sie, ze 99% kierowcédw przekraczato predkosc
- to byta jedyna mozliwa decyzja. Wprowadzone rozwigza-
nie uspokoito i uptynnito jazde, ale przede wszystkim po-
prawito bezpieczerstwo uczestnikéw ruchu i pracownikéw
budowy. Liczba kierowcéw przekraczajgcych dopuszczalne
predkosci spadta o ponad 70%.

W trakcie trwania kontraktu wykonali$my szereg analiz i ba-
dan, ktére pozwolity podja¢ Inwestorowi decyzje o dobudo-
wie trzeciego pasa ruchu na naszym odcinku oraz o zmia-
nie zakresu rob6t z remontéw wiaduktéw na wyburzenie
i wzniesienie zupetnie nowych obiektéw. Praca z Budimek-
sem to praca ze specjalistami, ktérzy na biezaco analizujg
dziatania na kontrakcie i proponujg rozwigzania najlepsze
dla efektywnej realizacji inwestycji.





