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W artykule
przedstawiono
proces rewi-
talizacji zabyt-
kowego mostu
obrotowego

w Gizycku,
stanowigcego
unikatowy
przyktad XIX-
-wiecznej inzy-
nierii mostowej.
Omoéwiono
zastosowane
rozwigzania
konstrukcyjne
i technolo-
giczne, ktore
pozwolity przy-
wrocic petng
sprawnosé
obiektu przy
jednoczesnym
zachowaniu
jego autenty-
zmu, funkcji
uzytkowej
oraz wartosci
historycznej

i turystycznej.
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Gizycku, w ciggu ulic Moniuszki i Olsztynskiej,

zlokalizowany jest zabytkowy most obrotowy
nad Kanatem tuczanskim. Obiekt, wybudowany w roku
1889, stanowi unikatowy przykfad XIX-wiecznej inzynierii
mostowej, w ktdrym zastosowano rozwigzanie rzadko
spotykane — ruchome przesto obracane w bok réwnole-
gle do nabrzeza, co umozliwia otwarcie szlaku zeglugo-
wego. W stanie zamknietym obiekt stanowi potaczenie
drogowe. W przesztosci most odgrywat istotna role
w ukfadzie komunikacyjnym miasta, zapewniajac dostep
do Twierdzy Boyen, a wspotczesnie petni funkcje zardw-
no uzytkowa, jak i symboliczng oraz turystyczng — jego
otwieranie i zamykanie stanowi atrakcje gromadzaca
mieszkancow i turystow, gdyz proces ten jest obstugi-
wany recznie przez jednego operatora, Co przy masie
konstrukcji ok. 100 ton jest oryginalnym osiggnieciem
inzynierskim korica XIX w.

Ustroj nosny mostu obrotowego w Gizycku
Konstrukcja mostu zostata wpisana do rejestru zabyt-
kéw techniki i stanowi unikatowy przykfad XIX-wiecz-
nego mostu ruchomego, co nadaje mu wyjatkowy
status techniczny. Ustrdj nosny przesta tworzy stalowa
konstrukcja blachownicowa, w ktérej dwa nitowane
dZwigary gtéwne o rozstawie osiowym 4,0 m stezone
s poprzecznicami kratownicowymi z wykratowaniem
typu W w rozstawie co ok. 2 m oraz wiatrownica z wy-
kratowaniem typu X w ptaszczyZnie pasa dolnego. Cate
przesto o dtugosci 20,98 m i szerokosci 7,46 m osadzone
jest na stalowym mechanizmie obrotowym o pionowej
osi, opartym na zespole tozysk: pryzmatycznych, pta-
skich i walcowych. Przyczétki wykonano w technologii
masywnych konstrukgcji zelbetowych o ustroju $ciano-
wym. Charakterystycznga cechg ustroju jest zmiennosc
schematu statycznego: w stanie zamknietym (dla ruchu
drogowego) konstrukcja pracuje jako belka ciggta dwu-
przestowa o rozpietosciach 7,38 + 12,12 m, natomiast
w stanie otwartym (dla ruchu zeglugowego) — jako
belka dwuwspornikowa.

Technologia budowy

Proces przebudowy mostu obrotowego prowadzony byt
pod scistym nadzorem konserwatorskim, co wynikato

Z jego historycznego znaczenia i unikatowego charak-
teru. Kluczowym zatozeniem byto zachowanie petnej
autentycznosci obiektu — kazdy element konstrukcji

| SUMMARY

Swing bridge in Gizycko. Analysis of the struc-
ture and reconstruction technology of a unique
bridge structure

The article describes the restoration of the historic
1889 swing bridge in Gizycko, a unique example

of 19th century movable bridge engineering. The
project combined modern structural reinforcement
and corrosion protection with strict conservation
requirements to preserve the bridge’s original form
and mechanism. Key works included refurbishment
of the steel structure and rotating mechanism,
foundation strengthening using micropiles, and
reconstruction of historical stone and timber
elements. As a result, the bridge regained full
operational functionality while maintaining its cultural
and historical value as a landmark of Gizycko.
Keywords: swing bridge, Gizycko, historic bridge,
structural rehabilitation, heritage conservation

i wyposazenia musiat odzwierciedlac pierwotny stan

z konca XIX wieku. Oznaczato to konieczno$¢ stosowania
technologii i materiatéw, ktére gwarantowaty prawidto-
wy przebieg prac budowlanych i uzyskanie ostatecznego
wygladu obiektu zgodnie z oryginatem.

W ramach prac konstrukcyjnych przeprowadzono
demontaz i renowacje stalowego przesta. Wszystkie ele-
menty konstrukcji poddano czyszczeniu strumieniowo-
-$ciernemu do stopnia Sa 2%, a nastepnie zastosowano
system zabezpieczenia antykorozyjnego klasy VH (ang.
Very High). Elementy zdeformowane lub zdegradowane
korozyjnie zostaty wymienione na nowe, zaprojektowane
z zachowaniem pierwotnych przekrojow i technologii
taczenia. Zastosowano zaréwno nitowanie w miejscach
historycznie nitowanych, jak i spawanie w obszarach
wtérnie modernizowanych, zgodnie z dokumentacja
techniczng i wytycznymi konserwatorskimi.

Istotnym zagadnieniem konstrukcyjnym byto wzmoc-
nienie posadowienia przyczétkow, podyktowane
wczesniejszymi osiadaniami i przemieszczeniami
wynikajacymi z wystepowania gruntéw stabonosnych,
ostabionych struktur fundamentow przyczétkow oraz

z wczesniejszych prac hydrotechnicznych w obrebie
kanatu. Wykonano 18 mikropali wierconych o $rednicy
240 mm i dtugosci 9-18 m, kotwionych w warstwach
nosnych gruntu i zespolonych z nowymi korpusami



zelbetowymi przyczdtkdw. Rozwigzanie to zapewnito
skuteczne usztywnienie i stabilizacje fundamentow,
eliminujac ryzyko dalszych przemieszczen i umozliwiajac
bezpieczna eksploatacje obiektu w perspektywie wielo-
letniej. Co istotne, wzmocnienia te wykonano w sposob
nieingerujacy w wyglad zewnetrzny mostu, dzieki czemu
nie naruszono jego zabytkowego charakteru. W celu
ograniczenia wptywu mikropali na srodowisko oraz

w zwigzku z bliskoscig Kanatu tuczanskiego zostaty one
wykonane w ostonie rur obsadowych.

Réwnolegle prowadzono renowacje elementow
betonowych, murowych i kamiennych. Ciosy kamien-
ne, oktadziny ceglane i kamienne, chodniki z kamienia

w rejonie dojazddw i kostke brukowg zdemontowano,
ponumerowano i po renowacji osadzono ponownie

w pierwotnych lokalizacjach, odtwarzajgc historyczny
uktad i spoinowanie. Dotyczyto to réwniez zabytkowych
schodow terenowych i murkéw, ktére zrekonstruowano
z zachowaniem ich pierwotnej formy architektonicznej.
Szczegolnie pieczotowicie odtworzono mechanizm
obrotu i podnoszenia przesta. Zespdt obejmujacy cen-
tralne tozysko, szyny jezdne, kota prowadzace, elementy
zebatek oraz ukfad podnoszenia zostat catkowicie zde-
montowany, poddany regeneracji, a nastepnie ponownie
zamontowany w pierwotnej konfiguracji. W celu uspraw-

nienia codziennej eksploatacji mechanizmu dodano roz-
wigzania pozwalajgce na ciggte i precyzyjne smarowanie
elementdw ruchomych. Dzieki temu przywrdcono petng
sprawnos¢ mechaniczng mostu, przy zachowaniu unika-
towej cechy — recznej obstugi przez jednego operatora.
Waznym elementem procesu przebudowy byta réwniez
odbudowa nawierzchni pomostu z drewna, wykonana
w petnym odwzorowaniu historycznych materiatow,
uktadéw i przekrojow. Konstrukcja jezdni zostata zreali-
zowana z podwalin debowych klasy K30, stanowigcych
podparcie dla dwoch warstw desek: dyliny dolnej

z drewna sosnowego ukfadanego poprzecznie oraz
dyliny gornej $cieralnej z drewna modrzewiowego klasy
C24, utozonego w charakterystyczny uktad ,jodetki”.
Chodniki wykonano jako jednowarstwowe z desek
sosnowych, uktadanych podtuznie na belkach po-
przecznych. Dzieki temu nawierzchnia, oproécz odtwo-
rzenia oryginalnej estetyki mostu, zapewnia wymagana
trwatosc¢ eksploatacyjna, a jej przekroje i sposéb uto-
zenia pozostajg zgodne z pierwotnymi rozwigzaniami
technicznymi z 1889 roku.

Podsumowanie
Most obrotowy w Gizycku jest obiektem, ktérego forma
i rozwigzania konstrukcyjne wynikajg bezposrednio
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B> 7 petnionej funkgji. Obracane w bok przesto, oparte

na pionowej osi, umozliwia potaczenie drogowe w stanie
zamknietym i bezkolizyjng zegluge w stanie otwartym.
Dzieki przywréceniu oryginalnego mechanizmu recz-
nego most zachowat unikatowy charakter zabytkowej
przeprawy ruchomej, stanowiac jednoczesnie spraw-

ny element infrastruktury drogowej i wodnej. Obiekt
wyroznia sie w skali krajowej, a jednoczesnie harmonijnie
wpisuje sie w krajobraz Kanatu tuczanskiego i historycz-
na tkanke miejska Gizycka.

W klasycznej formie nitowanej konstrukgji stalowej zasto-
sowano wspotczesne rozwigzania techniczne. Elementy
poddano kompleksowej renowacji i zabezpieczeniu
antykorozyjnemu systemem klasy Very High, zapewniaja-
cym ponad 25-letnig trwatos¢ w warunkach srodowiska
wodnego i atmosferycznego. Zdegradowane fragmen-
ty stalowych dZwigaréw zastapiono nowymi, wiernie
odwzorowujgcymi historyczne przekroje i potaczenia.
Zastosowanie mikropali fundamentowych wzmocnito
posadowienie przyczétkow, eliminujac problem nie-
rownomiernych osiadan i zwiekszajac statecznosc catej
konstrukcji. Zachowano oryginalne ciosy kamienne i de-

tale architektoniczne, ktére po renowacji wbudowano
ponownie, podkreslajgc autentyczny charakter obiektu.
Istotnym elementem odbudowy byta takze drewnia-

na nawierzchnia jezdni i chodnikdw, ktérg wykonano

z zachowaniem pierwotnych materiatéw i technologii -
zastosowano drewno modrzewiowe i sosnowe w ukfa-
dzie,na jodetke” oraz podwaliny debowe, odpowiadajace
przekrojom historycznym.

W przypadku mostu obrotowego w Gizycku szczegdlne
znaczenie miata technologia odbudowy prowadzona
pod scistym nadzorem konserwatorskim. Rygorystyczne
odwzorowanie historycznych detali, w tym zachowanie
nitowanych potaczeni i odtworzenie petnej mechaniki
obrotu, stanowito wyzwanie, ktére rozwigzano z najwyz-
szg starannoscia. Dzieki temu most odzyskat petng funk-
cjonalnos¢, a jednoczednie zachowat wyjatkowa wartos¢
zabytku techniki. Potgczenie nowoczesnych rozwigzan
inzynierskich z konserwacja substancji historycznej po-
zwolito przywréci¢ Gizycku unikatowg przeprawe, ktéra
dzi$ jest nie tylko czynnym elementem infrastruktury, ale
takZze symbolem miasta i atrakcja turystyczng o randze
regionalnej. a



