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Tworzenie infrastrukiury drogowej
to szukanie kompromisow

Przemystaw Dabrowski, dyrektor Zarzadu Drog Wojewddzkich
w Bydgoszczy, w rozmowie z redakcja ,,Drog Publicznych” odpowiedziat
na pytania dotyczace wspdtpracy ZDW z samorzgdami lokalnymi
oraz dofinansowaniu z Ministerstwa Infrastruktury. Omowit takze kwestie
Zwigzane ze stanem drdg znajdujacych sie na terenach podlegajgcych
pod Zarzad oraz technologiami wykorzystywanymi podczas
ich budowy i naprawy.

Czes¢ inwestycji realizowa-
nych jest we wspoétpracy ZDW
z samorzadami lokalnymi. Ja-
kie mozliwosci niesie ze soba
taka wspoétpraca?

Przede wszystkim mozemy mo-
wic o wiekszej liczbie inwestydji.
Warto tez podkresli¢, ze tymi za-
daniami rozwiazujemy proble-
my najbardziej istotne dla lokal-
nych spotecznosci. To, co z po-
ziomu zarzadcy catej sieci moze
wydawac sie zadaniem drugo-
planowym, w oczach mieszkan-
cow i ich przedstawicieli okazuje sie kluczowym
elementem dla poprawy bezpieczenstwa. Do-
Swiadczenie zwigzane z kilkoma edycjami Dro-
gowej Inicjatywy Samorzadowej, czyli wspotfi-
nansowania inwestycji przez Urzad Marszatkow-
ski i gminy, pokazato, ze byty to wyjatkowo wazne
zadania. Taka kooperacja przynosi dodatkowe ko-
rzysci. Wspdlnie z przedstawicielami gmin i powia-
téw doswiadczamy wyzwania, jakim jest przebu-
dowa infrastruktury drogowej. Nie wszyscy maja
Swiadomos¢, jak czasochfonny jest proces przy-
gotowania inwestycji, szczegodlnie jesli wykracza-
my poza pas drogowy.

Co jest najistotniejsze we wspoétpracy z sa-
morzadami lokalnymi?

Tworzenie infrastruktury drogo-
wej to szukanie kompromisow
pomiedzy wszystkimi uzytkow-
nikami drég, a takze uwzglednia-
nie mozliwosci finansowych. Dla-
tego w tej wspotpracy, ktéra tak
naprawde jest zapisana kolejnymi
spotkaniami, rozmowami, dysku-
sjami, trzeba szukac¢ kompromi-
sow, np. gotowosci do rozktada-
nia najwiekszych zadan na etapy
lub dtuzszy czas realizacji. Zawsze
uczulamy tez naszych partne-
réw, by przygotowali sie na nie-
spodzianki. Budowa drogi, dopéki nie whbije sie
pierwszej topaty, jest zawsze planem. Nikt nie za-
gwarantuje, ze nie wystapi koniecznosc¢ zlecenia
dodatkowych prac. Dlatego tez tak wazne jest
wzajemne zaufanie. Mamy ten sam cel co wtoda-
rze kujawsko-pomorskich gmin — budowa bez-
piecznej infrastruktury.

Jak ocenia Pan stan drég podlegajacych pod
ZDW w Bydgoszczy?

Wykonalismy juz duzg czes¢ pracy zwigzang z mo-
dernizacjg sieci, ktérg wojewddztwo zarzadza
od 1999 roku. Pierwsza perspektywa unijna (2007-13)
to 300 km zmodernizowanych tras. Ta perspektywa
zamknie sie po 150 km. Teraz oddajemy do uzyt-
ku kolejne zmodernizowane trasy (m.in. DW nr 251
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Znin — Damastawek, DW nr 240 Tuchola — Swie-
cie, DW nr 265 Brzes¢ Kujawski — Kowal). Ogtasza-
my tez przetargi na nastepne duze inwestycje li-
niowe zwigzane z przebudowg DW nr 254 Brzoza
— Barcin, DW nr 563 Rypin — Mfawa i DW nr 270
7 Brzescia Kujawskiego do Lubranca. Dodatkowo
zlecamy wiele remontéw, okoto 50 km w ciggu
najblizszych 2 lat.

Mimo wszystko przed nami jeszcze duzo pra-
cy. Wiemy, ze srodki UE nie wystarcza. Stad Urzad
Marszatkowski uruchamia dodatkowe instrumenty
finansowe, m.in. powotat spdtke Kujawsko-Pomor-
skie Inwestycje Regionalne. Jej dziatania pozwolg
przyspieszy¢ remonty wielu odcinkéw drég wo-
jewodzkich. Wiecej srodkdw zabezpieczanych jest
tez na nasze remonty — szczegdlnie tych drég, ktd-
re wczesniej planowalismy modernizowac ze $rod-
kéw unijnych (Regionalnego Planu Operacyjne-
go Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego). Ta pula
okazata sie niewystarczajaca w stosunku do pla-
néw ze wzgledu na znacznie wieksze ceny mate-
riatéw i ustug budowlanych.

Catosciowo mozemy mowic, ze co druga droga
jest w zadowalajgcym stanie. Okoto 500 km tras wy-
typowanych zostato do remontu lub modernizadji.
Przy sieci liczacej 1800 km to wcigz duze wyzwanie.

Centralne potozenie wojewédztwa kujawsko-
-pomorskiego sprawia, ze drogi wojewodzkie
petnia funkcje tras tranzytowych. Jak duze
natezenie ruchu odnotowuje na nich Zarzad?
Najwieksze natezania ruchu notujemy na trasach
w obrebie najwiekszych miast. Na DW nr 223 pro-
wadzacej do Bydgoszczy jest to nawet 24 tysigce
pojazddw na dobe. Poza tym bardzo duze nateze-
nia notujemy na trasach, ktére sg popularnym uzu-
petnieniem sieci drég krajowych. Np. trasa Swie-
cie — Tuchola, ktéra faktycznie jest przedtuzenie
drogi krajowej nr 91 (starej,jedynki”) w kierunku
Pomorza Srodkowego. Cze$¢ drég wojewddzkich
petni tez alternatywe dla kierowcow szukajacych
niepfatnych korytarzy na trasach tranzytowych.
Stad duze natezenia szczegdlnie pojazdow cieza-
rowych spotykamy na DW nr 251 przebiegajacej
ze wschodu na zachdd wojewddztwa przez cate
Kujawy. Dlatego tak waznym elementem podczas
modernizacji sg wagi dla ITD. Na wszystkich wy-
mienionych trasach prowadzilismy lub prowadzi-
my inwestycje (m.in.: budowa drég rowerowych,
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PRZED NAMI JESZCZE DUZ0
PRACY. WIEMY, ZE SRODKI UE
NIE WYSTARCZA. Stad Urzad
Marszatkowski uruchamia
dodatkowe instrumenty
finansowe, m.in. powotat spotke
Kujawsko-Pomorskie Inwestycje
Regionalne. Jej dziatania pozwolg
przyspieszy¢ remonty wielu
odcinkéw drog wojewodzkich.

modernizacje jezdni, budowa ronda turbinowe-
go w Biatych Btotach na DW nr 223).

W jaki spos6b Zarzad radzi sobie ze wzmac-
nianiem nosnosci zarzadzanej sieci drogo-
wej? Jakie technologie sa do tego wykorzy-
stywane?

Zdecydowalismy sie w przypadku moderniza-
cji naszych drég na wymiane podbudowy, tak
by osiggac no$nosc 11,5 t na o$. W takim standar-
dzie modernizowalismy m.in. DW nr: 240, 251, 255,
559.W przypadku czesci drég o mniejszych nate-
Zeniach drég wbudowujemy geosiatki. To bardzo
funkcjonalne wzmocnienie potaczenia nowych
dwadch réznych konstrukgji lub konstrukcji nowej
i starej i przynosi efekt, na ktérym bardzo nam za-
lezy, czyli ogranicza powstawanie spekar i kolein.

Jaka technologia nawierzchniowa dominuje
w Pana rejonie i skad ten wybo6r?

Dominuja u nas nawierzchnie z asfaltobetonu.
Wynika to przede wszystkim z bardzo duzego do-
$wiadczenia firm wykonawczych, ich parkéw tech-
nologicznych, a takze dostepnosci surowcow uzy-
wanych do tak przygotowywanych do mieszanek.
Ma to przetozenie na cene. Przy wyzwaniach finan-
sowych, z jakimi teraz musza radzi¢ sobie samo-
rzady, ma to ogromne znaczenie.

W ostatnich latach Zarzad byt skupiony
na kompleksowej przebudowie drég, ktére >
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> zapewniajq wygodny dojazd do istniejacych

lub budowanych tras szybkiego ruchu. Jakie
kroki poczyniono, aby umocni¢ spéjnos¢ ko-
munikacyjna regionu?

Kontynuujmy te dziatania. Stagd wspomniane wcze-
$niej modernizacje drog wojewddzkich nr 2401251
(pod katem dostepnosci do S5) oraz DW nr 265
(pod katem dostepnosci do Al). Przed nami ko-
lejne zadania zwigzane z poprawg dojazdu do au-
tostrady AT (DW nr: 266, 269, 2701 548) i trasy eks-
presowej S5 (DW nr: 245, 254). Modernizujemy tez
drogi bedace naturalnym przedtuzeniem waznych
korytarzy transportowych, np. DW nr 563 z Rypina
w kierunku Mtawy. W centrum uwagi ze wzgledu
na wszystkie korzysci, jakie przynosza, s rowniez
obwodnice. Wynika to nie tylko z tego, ze istot-
nie podnoszg bezpieczenstwo i komfort podro-
zy. Niezwykle wazne sg tez mozliwosci pozyskania
na te zadania dodatkowych funduszy zewnetrz-
nych, szczegdlnie jesli mowimy o perspektywie
unijnej na lata 2021-27. Zlecilismy budowe ob-
wodnicy Lubrafica (DW nr 270) i przygotowuje-
my sie wspdlnie z samorzadami lokalnymi do ko-
lejnych zadan. Powstajg dokumentacje zwigzane
z budowg obwodnic, m.in. dla Wiecborka i Tucho-
li. Zostaty zawarte tez porozumienia, ktére pozwo-
la wkrétce zleci¢ przygotowanie kolejnych zadan.

Realizujac inwestycje, Zarzad skupit sie tak-
Ze na wprowadzeniu rozwigzan poprawiaja-
cych bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ja-
kie sg ich najwazniejsze przyktady?

W regionie udato sie juz zbudowac osiem obwod-
nic. To najefektywniejsze rozwigzanie, jesli mowimy
0 poprawie bezpieczeristwa wszystkich uzytkow-
nikdw ruchu na terenach intensywnie zabudowa-
nych. W $cistej wspdtpracy z Urzedem Marszatkow-
skim oraz samorzadami lokalnymi budowane sg ko-
lejne drogi rowerowe. Powstaje obecnie plan ich
spiecia w spojng sie¢ oplatajaca caty region. W dro-
gi rowerowe wyposazylismy juz m.in. zmoderni-
zowane odcinki DW nr 240, 251, 265. Prace trwajg
m.in. na trasach nr: 255, 554, 548, 649, 657. W po-
prawie bezpieczenstwa istotng role odgrywa tez
wczesniej wspomniana Drogowa Inicjatywa Sa-
morzadowa. W jej ramach zrealizowanych zosta-
fo juz blisko 60 zadan zwigzanych z ciggami pie-
szymi i rowerowymi. Bardzo istotna role w ograni-
czaniu niebezpiecznych zdarzen ma przebudowa

skrzyzowan. Dlatego oprécz liniowych moderniza-
cji zZlecamy punktowe zadania polegajace na bu-
dowie rond, doposazeniu skrzyzowan w sygnali-
zacje. Ostatnio zakonczylismy m.in. budowe tur-
binowego ronda na DW nr 223 w Biatych Bfotach.
Rozbudowalismy tez skrzyzowanie na styku drog
nr 534 i 569 w Golubiu-Dobrzyniu. Podczas na-
szych modernizacji zwracamy tez uwage na do-
Swietlanie przejs¢ dla pieszych.

W ramach Funduszu Drég Samorzadowych
ZDW w Bydgoszczy podpisato cztery umowy
z Ministerstwem Infrastruktury na przebudo-
we drég wojewodzkich na odcinkach o tacz-
nej dlugosci 22 km. Warto$¢ zadan to blisko
200 milionow ztotych. Jakie odcinkizostang
objete tym dofinansowaniem?

W oparciu o srodki rzgdowe, po ktére udato sie
nam siegna¢, przebudujemy odcinki drég woje-
wodzkich nr DW nr 272 i 245 w powiecie swiec-
kim, odcinek DW nr 245 w powiecie chetminskim
i DW nr 204 w Solcu Kujawskim pod Bydgoszcza.
To drogi o mniejszych natezeniach ruchu, ktére
nie mogg by¢ modernizowane ze srodkéw RPO,
ale sg istotne dla mieszkancédw miejscowosci, kté-
re obstuguja i pozwalajg na sprawne funkcjono-
wanie catej sieci. Obecnie powstajg koncepcje
(PFU). W oparciu o te dokumentacje zaczniemy
w przysztym roku zleca¢ prace w trybie ,zapro-
jektuj i wybuduj”

Jakie sg plany Zarzadu na kolejne lata?

To oczywiscie dalsza realizacja planu moderniza-
cji sieci drogowej wojewddztwa. Dysponujemy li-
stg okoto 70 zadan, ktére sg na roznym poziomie
przygotowania do realizacji. Kluczem do sukcesu
jest siegniecie wraz z samorzadem wojewddztwa
po jak najwieksze srodki zewnetrzne. Mozna po-
wiedzie¢, ze one wyznaczajg tempo modernizacji
sieci drogowej. Tu warto podkresli¢, ze bez obec-
nosci Polski w Unii Europejskiej nasza infrastruktu-
ra bytaby w znacznie gorszym stanie. Prawdopo-
dobnie to, ze dzi$ uwazamy za standard, np. dro-
gi rowerowe przy waznych trasach, nadal bytoby
przedmiotem niekonczacych sie dyskusji. Ostatnio
bardzo przyspieszylismy prace zwiazane z wdraza-
niem partnerstwa publiczno-prywatnego, chcac
pozna¢ mozliwosci rynku w obstudze utrzymania
biezacego naszych drég. d
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