PROJEKTOWANIE

Koordynacja projektowania
w ztozonych warunkach gruntowych

dr inz. Andrzej Kasprzak, Mosty Gdarsk Sp. z 0.0.
dr inz. Andrzej Berger, Mosty Gdansk Sp. z 0.0.

Formuta ,projektuj i zbuduj” niesie ze sobg specyficzne konsekwencje zwiazane z roz-
proszeniem prac projektowych na styku robét drogowych, mostowych i tych zwia-
zanych ze wzmocnieniami podloza gruntowego. Przyklady z obecnie realizowanych
kontrakeow wskazuja, ze wykonaweca i gtéwny projektant musza wziaé na siebie odpo-

wiedzialno$¢ za koordynacj¢ tych prac i zwiazanych z nig zagrozen.

Duze kontrakty drogowe na budowe drég krajowych, ekspresowych i autostrad
w ostatnich latach najczesciej sg realizowane w formule ,,projektuj i zbuduj”. Za-
zwyczaj obejmuja wielokilometrowe odcinki drég i najcze¢sciej zawierajq fragmenty
o ztozonych warunkach gruntowych. Niejednokrotnie warunki wymuszajg szero-
kie zastosowanie odpowiednich metod do wzmocnienia podfoza gruntowego pod
nasypy drogowe, posadowienia posredniego obicktéw mostowych i odpowiednie
ksztattowanie odcinkéw przejsciowych na styku nasyp — obiekt. Niesie to ze sobg
pewne trudnosci przy koordynacji zwigzanych z tym prac projektowych.

Projektowanie dla wykonawcy

W formule ,projektuj i zbuduj” gléwny projektant jest jednym z podwykonaw-
céw wykonawcy. Oczywiscie nalezy przypisywaé mu range inng niz pozostalym
podwykonawcom, ze wzgledu na jego role w procesie budowlanym. Mimo to pro-
jektant podlega bezposrednio wykonawcy, a nie inwestorowi, jak ma to miejsce
w przypadku oddzielnego zlecania wykonania projektu drogi. Z punktu widze-
nia wykonawcy ,,optymalne” rozwigzania projektowe to takie, ktdre sa najtarisze
i jednoczesnie dostatecznie spelniaja wymagania zamawiajacego. Od projektanta
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Fot. 1. Omawiany obiekt mostowy w trakcie realizaji
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oczekuje si¢ stosowania rozwiazan nierzadko znajdujacych si¢ na granicy przepi-
séw lub ryzyka. Poza presja obnizenia kosztéw realizacji specyfika pracy w formu-
le ,projektuj i zbuduj” w stosunku do projektowania bezposrednio dla inwestora
powoduje zwigkszone naktady na projektowanie ze wzgledu na kilkukrotne spo-
rzadzanie cze$ci dokumentacji. Wynika to miedzy innymi z tego, ze w celu zna-
lezienia najlepszych rozwiazani czgsto przeprowadza si¢ wielowariantowa analize
poréwnawcza. Zmiany sytuacji rynkowej (cen materiatéw i robocizny, dostgpnosci
urzadzeni i wykwalifikowanej kadry) wymuszaja dynamiczne reagowanie zmiana-
mi projektu. Czesto konieczne jest réwniez dostosowanie projektu do rozwiazan
podwykonawcéw robét i dostawcéw materiatéw. Jednak wspétpraca projektanta
i wykonawcy przynosi korzysci w postaci $cistego dostosowania projektu do tech-
nologii realizacji i umozliwia ptynne reagowanie oraz wprowadzanie zmian projek-
towych w trakcie realizagji.

Zewnetrzne projektowanie robét geotechnicznych

Projektant w czasie prowadzenia prac zwiazanych z projektem budowlanym

w wickszosci przypadkéw nie ma mozliwosci samodzielnego zaprojektowania opty-

malnego finansowo posadowienia posredniego obiektéw mostowych i wzmocniert

podltoza pod nasypy drogowe. Wynika to z kilku faktéw — gtéwny projektant:

* nie ma dostepu do rzeczywistych s$rednich cen rynkowych materiatéw i roboci-
zny — s3 one znane stronom uméw na wykonanie robét;

* nie zna ostatecznej ceny danego materiatu lub robét — réznig si¢ one w zalez-
nosci od uwarunkowan lokalnych, konkretnego wykonawcy i jego stosunkéw
z podwykonawcami lub producentami, podlegaja dynamicznym zmianom;

WARUNKI GRUNTOWE A PROJEKTOWANIE ORAZ BUDOWA DROG | MOSTOW

fot. A. Kasprzak



