Kazda inwestycja
to kawatl zycia, emociji,
Zaangazowania

Bogustaw
Pilujski, dyrektor
Potudniowego
Oddziatu Obiek-
tow Mostowych
w STRABAG

Sp. 2 0.0., W roz-
mowie z redakcja
czasopisma
»Mosty” opo-
wiada o swoich
doswiadczeniach
zawodowych,
najwiekszych
dumach

i wyzwaniach
realizacyjnych,

a takze omawia
kwestie zwigzane
z polskimi
mostami oraz
problemami,

z ktérymi musza
sie mierzy¢
projektanci.

Moze pochwali¢ sie Pan ogrom-
nym doswiadczeniem zawodo-
wym. W swojej karierze zawo-
dowej byt Pan projektantem,
mistrzem budowy, kierownikiem
robot mostowych, kierownikiem
budowy, wiceprezesem, dyrek-
torem... Branza mostowa chyba
nie ma przed Panem tajemnic?
Tak to juz jest, ze wraz ze zdobywa-
niem umiejetnosci zawodowych

i doswiadczenia zaczynamy petnic
rozne funkcje w strukturach firmy.
Moja kariera zaczeta sie pod koniec
lat 70. ubiegtego wieku od pro-
jektowania. Jako mostowiec, ale

po specjalnosci teoria konstrukdji
mostowych Politechniki Wroctaw-
skiej, chciatem stosowac swoja
wiedze w praktyce. Po rekomendacji mojego promotora
prof. Leona Danielskiego znalaztem prace w Centralnym
Osrodku Badawczo-Projektowym Konstrukcji Metalowych
Mostostal, Oddziat w Krakowie. Tam pracowatem w ze-
spole dr. Jézefa Szulca, wybitnego projektanta konstrukgji
stalowych. Te dwie osoby wywarty istotny wptyw na méj
sposéb rozumienia konstrukcji przez pryzmat jej pracy

z uwzglednieniem teorii konstrukcji i podejscia ujetego

w przepisach normowych. Zajmowatem sie tam nie tylko
konstrukcjami mostowymi, ale rowniez szeroko pojetymi
konstrukcjami stalowymi, takimi jak: budynki stalowe,
hale przemystowe, wysokie kominy, zbiorniki wiezowe,
maszty, galerie transportowe itp. Pracujgc w tym zespole,
bratem udziat m.in. w projektowaniu technologii i orga-
nizacji montazu mostu przez Odre w ciggu Trasy Zamko-
wej w Szczecinie (byt to niezwykle innowacyjny projekt
na owe czasy) czy tez w opracowaniu niezrealizowanego
projektu mostu przez Wiste w Krakowie w miejscu, gdzie
niedawno w zespole Strabag zbudowalismy Most im.
Kardynata Macharskiego w ciggu Wschodniej Obwodnicy
Krakowa. Poczatek kariery zawodowej wywart duzy wptyw
na moja dalsza droge zawodowa i kariere. Bedac na budo-
wie, potrafitem szybko reagowac na wprowadzane zmia-
ny, weryfikowac proponowane rozwigzania i porozumie-
wac sie z projektantami. Obecnie w przetargach dominuja
kontrakty w formule ,projektuj i buduj’, w ktérych wiedza
zdobyta na poczatku kariery wraz z doswiadczeniem
technologicznym i organizacyjnym jest duzym atutem.
Mostownictwo stanowi szerokie spektrum wiedzy. Osobi-
scie nie znam osoby, dla ktérej ta branza nie ma tajemnic,
lub ktéra mogtaby powiedzie¢: wiem juz wszystko. Dla-

tego bardzo wazne sg swiadomos¢
wiasnych ograniczen i umiejetnos¢
budowy zespotuy, ktéry jest w stanie
zrealizowac kazde przedsiewziecie.

Przez wiele lat aktywnosci za-
wodowej zrealizowat Pan wiele
inwestycji. Z ktérej realizacji jest
Pan najbardziej dumny?
Powodoéw do satysfakcji zawodo-
wej miatem wiele, poniewaz kazda
inwestycja to kawat zycia, emodji,
zaangazowania. Najswiezszy po-
wod do dumy to obiekty w ciggu
Wschodniej Obwodnicy Krakowa,
wsrédd ktorych zdecydowanie
wyrdznia sie wspomniany juz most
przez Wiste o konstrukgcji podwie-
szonej zdwoma pylonami w ksztat-
cie litery A i rozpietosci srodkowego przesta 200 m.

W moscie tym m.in. zastosowalismy siodta jako element
przekazywania obciazenia liny na pylon i pomost
belkowy sprezony w przestach skrajnych przechodzacy
w przesle srodkowym w konstrukcje z belek stalowych
skrzynkowych zespolonych z ptyta zelbetowa. Rozwigza-
nia te pozwolity uzyskac efekt lekkosci, a takze przy-
Spieszyc realizacje budowy. Obiekt sktada sie z dwdch
blizniaczych konstrukgji. Zrealizowana forma konstrukgji
wraz z dobrze dobrang kolorystyka daje bardzo pozy-
tywny odbidr wizualny obiektu. Pozostate obiekty, cho¢
znacznie mniejsze, zostaty zbudowane w tej samej klasie
wykonania.

A ktora inwestycja byta dla Pana najwiekszym wy-
zwaniem?

Sa dwie inwestycje, ktore zaliczytbym do tej kategorii.

To most przez Wiste w Wyszogrodzie zrealizowany w la-
tach 1996-1999 oraz trwajaca od 2017 roku modernizacja
linii kolejowej E30 na odcinku Krakow-tobzéw — Krakéw-
-Rudzice.

Most w Wyszogrodzie to ciggta konstrukcja stalowa, ze-
spolona z zelbetowg ptytg pomostu o dtugosci 1200 m.
Konstrukcja zostata podzielona na cze$¢ zalewowg

o dtugosciL =50+ 10x 60 =650 minurtowgo L =75+
4x 100 +75 =550 m. Ze wzgledu na warunki terenowe
do pokonania byty trzy koryta rzek (tj.: Bzury, koryto od-
nogi i gtdbwne koryto Wisty) oraz wysoki na 20 m klifowy
pétnocny brzeg, przez ktéry dostep do placu budowy byt
w praktyce mozliwy tylko z jednego, potudniowego brze-
gu. W okresie budowy wystapito ok. 15 standéw powodzio-



mosty wywiad

wych. To byt pamietny rok 1997, rok powodzi tysiaclecia.
Do zbudowania 11 filaréw wykorzystywalismy groble
ziemna i most pontonowy, tworzace razem tzw. droge
technologiczng ustawiong poprzecznie do nurtu rzek.
Dodatkowo wykorzystywalismy sprzet ptywajacy. Prosze
sobie wyobrazi¢, ile razy musielismy odbudowywa¢ nasza
przeprawe. Nauczylismy sie budowac groble tak, by opie-
raty sie duzemu naporowi wody przy stanach powodzio-
wych. Ta umiejetnos¢ przydata sie w innych realizacjach.
Innym problemem byty zjawiska lodowe rozpoczynajace
sie w listopadzie, a konczace wiosng. Sryz i sptywajgce kry
lodowe obserwowalismy wowczas kazdej zimy. W tych
warunkach prowadzilismy montaz konstrukcji stalowej
metoda nasuwania podtuznego. Géra, na wysokosci

20 m nad zlodzong rzeka, nasuwalismy blok montazowy
dtugosci 500 m z masztem (pylonem), systemem lin napi-
najacych i awanbekiem. Kolejno pokonywalismy 100-me-
trowe odlegtosci pomiedzy filarami bez wykorzystywania
podpdr posrednich. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
pracownikéw obstugujacych tozyska slizgowe zlokali-
zowane na filarach na budowie funkcjonowato dyzurne
pogotowie lotnicze.

Kontrakt w Krakowie to modernizacja linii kolejowej,
biegnacej m.in. przez zabytkowa cze$¢ miasta. Kontrakt,
oprécz robot typowo kolejowych, zwigzanych z dostoso-
waniem linii do poruszania sie pociggéw ze zwiekszong
predkoscia, obejmuje modernizacje obiektow mosto-
wych, w réznym zakresie, tj.: remonty przeset obiektow
zabytkowych, wymiane przeset, rozbiorke starych kon-
strukgji i wybudowanie w ich miejsce nowych obiektow
o wiekszej rozpietosci, rozbidrke wysokich nasypow
kolejowych i zastagpienie ich estakadami, co udostepnia
w centrum zabytkowego Krakowa zupetnie nowa prze-
strzert do zagospodarowania. Najciekawszymi obiektami
na omawianym odcinku linii kolejowej sa wpisany do re-
jestru zabytkow i objety ochrong konserwatorskg wiadukt
71863 roku nad ulicg Grzegdrzecka oraz bardzo duza
przeprawa przez Wiste. Wiadukt zostat poszerzony w celu
przeprowadzenia dwdch dodatkowych toréw przez
budowe wizualnie blizniaczego obiektu z cze$ciowym
wykorzystaniem materiatu kamiennego pochodzacego

z rozbiorki starej elewacji. Zabytkowa konstrukcja bedzie
podlegac rewitalizacji oraz dostosowaniu do nowych
potrzeb, tj. prowadzenia ruchu kolejowego po nowym
pomoscie, wspartym na starych podporach, ktérych
fundamenty zostang wzmocnione mikropalami. Jeste-
$my na etapie uzgodnien zakresu robot z Wojewddzkim
Matopolskim Konserwatorem Zabytkdw. Te uzgodnienia
to efekt prawie rocznej pracy Komisji Interdyscyplinar-
nej ztozonej z ekspertow réznych specjalnosci i grona
zarzadzajacego kontraktem. Udato nam sie wypracowac
rozwigzania, ktére zapewne bedg przedmiotem dal-
szych konstruktywnych i rzeczowych dyskusji. Na tym
kontrakcie udato sie takze doprowadzi¢ do zmiany
koncepcji przebudowy przeprawy mostowej przez Wiste
wraz z przeprowadzeniem nowa trasg rurociggu z woda
o $rednicy 800 mm. Budowe dwdch obiektow réwnolegle
do istniejacego zastapiono przeprawa ztozong z trzech
nowych mostéw. Rurociag przebiegajacy dotychczas

po obiekcie kolejowym przeniesiono pod dno Wisty,

do tunelu wykonanego metodg mikrotunelingu. Duzy-
mi wyzwaniami sa prowadzenie robdt z utrzymaniem
ciggtosci ruchu kolejowego, maksymalne ograniczenie
utrudnien w ruchu miejskim Krakowa oraz minimalizo-
wanie niedogodnosci dla mieszkancéw, takich jak: hatas,
zapylenie i inne zanieczyszczenia.

Jest Pan autorem projektu koncepcyjnego mostu
kolejowego M2 przez Wiste oraz nad ulicami Podgor-
ska i Zabtocie w Krakowie, ktory zostat nagrodzony
w Xl edycji Konkursu im. M. Wolffa w kategorii reali-
zacja projektu mostu o rozpietosci przesta powyzej
70 m. Ten projekt jest duma czy wyzwaniem?
Koncepcja obiektu narodzita sie w wyniku analizy warun-
kéw, w jakich usytuowana jest przeprawa. Ze wzgledu na:
- skrajnie drogowe istniejgcych ulic Zabtocie i Podgor-
skiej oraz ustalony wczesniej przebieg niwelety toru
dostepna wysokos¢ konstrukcyjna obiektu jest bardzo
ograniczona;
- zagrozenie powodziowe korzystne byto usuniecie pod-
por poza koryto rzeki.
Tak zrodzit sie pomyst na konstrukcje mostéw siatkowych
z pomostem sprezonym i tukami wykonanymi z profili
walcowanych. Rozwigzanie dobrze komponowato sie
w terenie ze wzgledu na duzg smuktosc i lekkos¢ kon-
strukgji. Trzy réwnolegte konstrukcje powinny wywierac
jeszcze lepsze wrazenie. Nowoczesna przeprawa przez
Wiste sktada sie z trzech réwnolegtych do siebie mostow.
Pierwszy — nagrodzony — zostat zbudowany od strony
wschodniej i oddany do uzytku w ubiegtym roku. Jest
to obiekt jednotorowy. Drugi, srodkowy most dwutoro-
wy, jest w trakcie budowy. Trzeci obiekt zlokalizowany
od strony wschodniej to jednotorowy most kolejowy, ale
dodatkowo znajda sie na nim $ciezka rowerowa o szero-
kosci 3 m oraz chodnik dla pieszych o szerokosci 2,5 m.
Nie jest fatwo wyobrazi¢ sobie, jakie wrazenie beda wy-
wieraty konstrukcje ztozone z 6 pfaszczyzn réwnolegtych
tukdw. Musze przyznac, ze pierwszy jednotorowy most
wywiera bardzo pozytywne wrazenia u mieszkancow.
Niepokoje sie 0 analogiczne wrazenia po wybudowaniu
drugiego i trzeciego mostu. Na ewentualne usprawiedli-
wienie dodam, Zze mamy tu przeprawe tacznie dla 4 torow
i ciggu pieszo-rowerowego stanowigcego fragment
przysztej autostrady rowerowej.
Wyzwanie techniczne w tego typu konstrukcjach sta-
nowig wykonanie ptyty pomostu oraz poprawny naciag
skomplikowanego systemu wieszakow taczacego sprezo-
ny pomost z wiotkim tukiem. Jest to operacja iteracyjna
i dos¢ ktopotliwa.
Wokot tego projektu powotatem zespét projektowy
i wykonawczy, ktéry pod nadzorem dyrektor Magdaleny
Bieganskiej i dr. inz. Dariusza Sobali entuzjastycznie reali-
zuje kolejne etapy.

Wedtug tradycji przed dopuszczeniem mostu do eks-
ploatacji jego projektant powinien stac¢ pod nim

w trakcie probnego obcigzenia odbywajacego sie
podczas odbioru obiektu. Kultywuje Pan ten zwyczaj?
Probne obcigzenie jest Swietem dla projektanta i budow-
niczego. Sprawdzamy, czy konstrukcja zachowuje sie
zgodnie z zatozeniami obliczeniowymi, spetnia warunki
wytrzymatosciowe i uzytkowe. Nie ma znaczenia, czy
projektant stoi na moscie, czy pod mostem. Zapewniam,
7e emocje z tym zwigzane sg podobne, a skutek ewen-
tualnej awarii dla niego bytby podobny. Ze wzgleddw
praktycznych nie zawsze stanie pod mostem jest mozliwe,
szczegolnie gdy pod spodem mamy nurt sporej rzeki

i czynny tor wodny.

Jakie sg polskie mosty? Czy kojarza sie Panu z inno-
wacyjnym podejsciem?
Polskie mosty sg na $wiatowym poziomie. Nie mozemy

pochwali¢ sie wielkimi mostami wiszacymi czy tukowymi, b
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& poniewaz nie mamy przeszkdd uzasadniajacych ich budo-

we. Jednak w skali konstrukcji dostosowanych do prze-

kraczanych przeszkod i niezbednych rozpietosci utrzymu-

jemy sie na dobrym swiatowym poziomie. Przyktadami

moga byc: podwieszony jednopylonowy autostradowy

Most Redzirski we Wroctawiu, most typu extrados koto

Ostrédy czy dwuprzestowy most tukowy w Toruniu.

Bez fatszywej skromnosci dodam, ze dochodzg do nas

informacje z zagranicy o bardzo pozytywnym odbiorze

rozwigzan konstrukcyjnych zastosowanych w budowa-

nych mostach kolejowych przez Wiste w Krakowie.

Innowacyjne podejscie jest widoczne w wielu realizacjach.

Mostowcy poszukuja nowych rozwigzan konstrukcyjnych,

materiatowych i technologicznych. Przyktadami innowadji sa:

« pierwszy na swiecie most spawany,

- ktadka w Tylmanowej nad Dunajcem — pierwsza w Pol-
sce konstrukcja podwieszona wybudowana
w 1959 roku,

- mosty o konstrukgcji powtokowej projektu dr. Jézefa
Szulca z lat 60. ubiegtego wieku,

- zastosowanie siodet w konstrukcjach mostéw podwie-
szonych i extrados,

- montaze konstrukgji przestowych metoda nasuwania
podtuznego i metoda wspornikowa,

- zastosowanie stali wysokiej wytrzymatosci,

- wykorzystanie konstrukcji ciegnowych,

- wykorzystanie mieszanek samozageszczajacych sie,

- zastosowanie profili walcowanych o duzych przekro-
jach jako elementow tuku,

- wykorzystanie pretow kompozytowych do zbrojenia
betonu i kompozytoéw do budowy przeset,

- wykorzystanie histaréw w konstrukcjach zespolonych.

Przyktady mozna mnozyc.

Oczywiscie istnieje wsrdd nas, na szczescie ograniczo-

na, grupa kolegdw mostowcdw kontestujaca wszystkie

innowacje: bo za drogo, bo trzeba utrzymywac, przeciez

juz starozytni rzymianie wiedzieli, jak trzeba budowac itd.

Mostownictwo byto i bedzie awangardg innowacji w bu-

downictwie, czy sie to komus podoba, czy nie. Tu jest

miejsce rozwoju aktywnosci zawodowej.

Jaki jest Paniskim zdaniem najwiekszy problem,

z ktorym musza si¢ mierzy¢ polscy projektanci?
Projektowanie to praca zespotowa i tu jest miejsce dla
liderow, ludzi majacych wizje, umiejetnos¢ wykorzysta-
nia nowych rozwigzan i technologii oraz posiadajacych
zdolnosci w zakresie komunikacji miedzyludzkiej. Liderzy
decydujg o marce firmy. Oprocz umiejetnosci osobi-
stych wazna jest umiejetnos¢ organizowania procesu/
sprawnos¢ organizacyjna. Ostatecznie liczg sie ekonomia
rozwigzania i termin pozyskania dokumentu pozwala-
jacego na rozpoczecie budowy. Ekonomia rozwigzania
sprzyja wprowadzeniu innowadji na kazdym etapie
procesu, az do oddania obiektu do uzytkowania. Projekty
wykonane w technologii BIM maja wptyw na prawidfowe
uzytkowanie obiektu.

Obiekty inzynierskie, tj.: mosty, ktadki, wiadukty,
czesto dzieki ich walorom estetycznym i funkgji
ksztattowania krajobrazu stajq sie swoista wizytowka
miasta. Jak to jest z naszymi rodzimymi mostami?
Dobrze, gdy atrakcyjnej czy modnej formie towarzyszy
racjonalne uzasadnienie uzytkowe. W przypadku obiek-
tow mostowych wydaje sie to szczegolnie istotne. Prosze
zauwazy¢, jak wiele ambitnych w zakresie formy obiektow
podwieszonych lub tukowych zostato przystonietych ekra-

nami akustycznymi. Obiekty te w catosci czesto stanowia
powazny dysonans estetyczny. Warto zdawac sobie
sprawe, ze wiele z nich jako proste konstrukcje belkowe
lub ptytowe, dostosowane do lokalizacji, tta i czesto pra-
wie niewidoczne generowatoby u odbiorcéw neutralne
lub nawet pozytywne wrazenia estetyczne. W miastach

Z pewnoscia jest wiele takich miejsc, w ktérych most do-
brze wpisujacy sie w otoczenie staje sie jego wizytdwka.
Konstrukcja w miescie musi spetnia¢ wymagania uzyt-
kowe, a nastepnie zapewnia¢ walory architektoniczne.
Uksztattowanie konstrukgji jednak musi spetnia¢ kanony
okreslonego rodzaju konstrukcji. Most Kotlarski, ktérego
budowa kierowatem w systemie ,projektuj i buduj’, jest
tego nieudanym przyktadem. Architekt obiektu wyobrazit
sobie most jako wrzeciono! Sama wizja w istocie swojej
byta dos¢ kontrowersyjna (wrzeciono jest brytg obroto-
wa z jedng ptaszczyzng symetrii), nie mogta by¢ w tych
warunkach zrealizowana. Ostatecznie, w drodze kompro-
misu, zrealizowalismy konstrukcje tukowa soczewkowa,
nieco przyciezkawa, czemu towarzyszyto duze zuzycie
stali. Lekkos¢ mozna byto uzyskac, zwiekszajac wysokos¢
strzatki tuku gérnego, a stalowy,pomost z brzuchem”
zastapic konstrukcja zelbetowa sprezong, realizujac
torowisko tramwajowe ze skutecznym ttumieniem hatasu.
Most Kotlarski, mimo tych zastrzezen, jest z pewnoscia
oryginalng konstrukgja, ktéra — mozna to smiato powie-
dziec - stafa sie wizytdwka Krakowa przede wszystkim

ze wzgledu na interesujacy i intrygujacy widok z boku.
Doskonata architekture miasta mamy we Wroctawiu, gdzie
nawet mate stare mosty stanowia element doskonatej ca-
tosci. Most Grunwaldzki zlokalizowany jest w sasiedztwie
budowli monumentalnych. Most Zwierzyniecki stanowi
brame do dzielnicy ogrodéw. Most Tumski doskonale
pasuje do zabudowy gotyckiej Ostrowa Tumskiego. Most
Pokoju prof. Jana Kmity nie zaktéca widoku na zabudowe
katedralng, a wrecz stanowi zaproszenie, by tam zatrzy-
mac wzrok. Z kolei Most Redzinski prof. Jana Biliszczuka
uatrakcyjnia panorame miasta, szczegdlnie w widoku

od strony pétnocnej, ze Wzgdrz Trzebnickich, skad widok
jest wprost oszatamiajgcy. Podobnie jest w Krakowie,
gdzie Most Debnicki, ,przerzucony” przez Wiste, ginie

w zabudowie miejskiej, pozwalajac obserwatorowi
spokojnie studiowac historyczng panorame Wzgdrza
Wawelskiego, a z kolei Most im. Kardynata F. Macharskie-
go od strony potudniowej jest znaczacym dominantem
panoramy miasta.

A na jaki aspekt wybudowania mostu w miescie Pan
zwraca uwage?

Wybudowanie mostu to pokonanie przeszkody, a wiec
najkrotsza droga pomiedzy dzielnicami miasta, swobo-

da przemieszczania i walor dodatkowo estetyczny. Nie
kazdy most musi by¢ wizytdwka miasta, ale kazdy obiekt
powinien odznaczac sie wysokg jakoscig wykonania —

i to juz jest powdd do zadowolenia. Mosty, tak jak obiekty
architektoniczne, budowane sg w okreslonym czasie. Teraz
dominujgcym kierunkiem jest modernizm nacechowany
funkcjonalnoscia. Dominuje linia prosta. Juz teraz wprowa-
dzamy w elementach konstrukgcji widkna weglowe (powaz-
nie rozwazalismy zastosowanie wieszakdw z tego materiatu
w moscie kolejowym przez Wiste w Krakowie), zbrojeniowe
prety kompozytowe, szkto jako wypetnienie balustrad, alu-
miniowe konstrukcje balustrad czy oktadziny zewnetrzne.
Moze jeszcze wydrukuje most na drukarce 3D...7

Bardzo dziekuje za rozmowe. a





