Budowa obwodnicy Zodynia

Przedmiotem zamédwienia jest kompleksowe przeprojektowanie oraz budowa odcinka drogi krajowej
nr 32, obejmujgcego dystans od kilometra 0+000 do kilometra 3+300. Ten konkretny fragment trasy
jest integralng czesciq ogdlnej trasy drogowej krajowej nr 32, a takze jest usytuowany na obszarze
wojewoddztwa wielkopolskiego. Obszar ten doktadnie obejmuje powiat wolsztynski oraz obszar

gminy Siedlec.

mowe na realizacje obwod-
nicy Zodynia podpisano
w kwietniu 2021 r. Zakres
prac projektowych obejmuje szcze-

golowe opracowanie planéw dro-
gowych uwzgledniajacych wszel-
kie istniejace normy i standardy
drogowe, a takze dostosowanie sie

do specyficznych warunkéw tere-
nowych tego regionu. Zamawiaja-
cym inwestycje jest Generalna Dy-
rekcja Drég Krajowych 1 Autostrad

Patryk Kosicki,
p.o. dyrektora GDDKIA
oddziat w Poznaniu
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przyjemnoscig pragniemy poinformo-

wac o postepach w realizacji istotnego
projektu budowy obwodnicy Zodynia w ra-
mach drogi krajowej nr 32. Umowa na jej
realizacje podpisana w kwietniu 2021 r.
stanowi znaczacy krok naprzéd w kontek-
$cie ulepszania infrastruktury drogowej
oraz zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa
na sieci drogowej. Obwodnica Zodynia,
o dtugosci okoto 3,3 km i szerokosci pasa
ruchu 3,5 m, jest kluczowym elementem
poprawy infrastruktury drogowej w powie-
cie wolsztynskim, w gminie Siedlec. Plano-
wane udostepnienie obwodnicy kierowcom

w Il kwartale 2025 r. jest istotnym etapem,
ktéry przyczyni sie do zmniejszenia nateze-
nia ruchu w obszarze Zodynia oraz poprawy
ptynnosci komunikacji. Projektowana ob-
wodnica, przebiegajaca po pétnocnej stro-
nie istniejgcej drogi krajowej DK32, pozwoli
na skuteczniejsze odcigzenie miejscowosci
oraz zwiekszenie bezpieczenstwa na trasie.
JesteSmy petni optymizmu co do efektow
tej inwestycji i bedziemy $ledzi¢ postepy
prac z uwaga, zapewniajac transparentnos¢
i skrupulatno$¢ w catym procesie realizacji
projektu.



realiz

acjes,

S

Oddziat w Poznaniu, inzynierem kon-
traktu EKOCENTRUM Sp. z o.0,,
a wykonawca firma Infrakom
Sp. z 0.0. Warto$¢ inwestycji wynosi
26 569 000,00 PLN

Zakres prac

Zakres dziatan obejmuje: budowe
odcinka drogi krajowej nr 32 o dtu-
gosci 3,3 km, budowe skrzyzowan,
wzmocnienie podloza gruntowego,
przebudowe sieci drég publicznych,
budowe systemu odwodnienia dro-
gowego, chodnikéw, $ciezek rowe-

rowych, ciagdw pieszo-rowerowych,
zatok autobusowych, przepustéw
drogowych, a takze przebudowe cie-
kéw wodnych 1 istniejacych urzadzen
melioracyjnych. Ponadto inwestycja
obejmuje: roboty branzowe zwigzane
z przebudows istniejacej infrastruk-
tury nad- 1 podziemnej, przebudowe
infrastruktury kolejowej, wykonanie
urzadzen ochrony $rodowiska oraz
rekultywacje terenow zajetych przez
zaplecza techniczne i socjalne. Prze-
widuje sie takze przywrocenie drog
publicznych do stanu nie gorszego

niz przed rozpoczeciem budowy,
w tym zimowe utrzymanie. Inwesty-
cja zaktada wszelkie prace zwiazane
z podlaczeniem obwodnicy do ist-
niejacego uktadu komunikacyjnego,
remont nawierzchni drog przekazy-
wanych samorzadom po oddaniu
obwodnicy do uzytkowania oraz
zmiang organizacji ruchu. Istotnym
elementem projektu jest takze zapew-
nienie dojazdu do wszystkich dzia-
tek sasiadujacych z projektowanym
pasem drogowym przez caly czas
trwania budowy.

Adrian Godek, kierownik projektu, GDDKIA oddziat w Poznaniu

aawansowanie prac na budowie wynosi 27%. Aktualnie

w terminie od 16 grudnia do 15 marca na realizowanych
kontraktach trwa okres zimowy, w ktérym to roboty budow-
lane prowadzone sg przy sprzyjajacych warunkach atmosfe-
rycznych. Dotychczas wykonawca inwestycji wykonat spory
zakres robét ziemnych, w tym wymiany gruntéw organicz-
nych, ktére siegaty ok. 7 m ponizej poziomu terenu. Poza
tym prowadzone byly roboty zwigzane z wykonywaniem na-
sypow, wykonano odcinek prébny warstwy stabilizacji z mie-
szanki zwigzanej cementem C5/6, prowadzone s3 prace przy
ukfadaniu przepustéw pod korpusem drogowym obwodni-
cy oraz trwajg prace nad usunieciem kolizji z infrastrukturg
techniczng niezwigzang z funkcjonowaniem drogi, m.in. za-
bezpieczono gazociagi wysokiego cisnienia czy tez przebudo-
wano kolizje z liniami elektroenergetycznymi Sredniego i ni-
skiego napiecia. Dodatkowo w ramach inwestycji powstaje

infrastruktura zwigzana z funkcjonowaniem drogi, m.in. kanat
technologiczny czy linie kablowe zasilajgce oswietlenie dro-
gowe. Poza ciggiem gtébwnym obwodnicy w ramach inwesty-
cji zostang zrealizowane takze dodatkowe jezdnie do obstugi
terendéw przylegtych do obwodnicy, Sciezki pieszo-rowerowe
umozliwiajgce bezpieczne prowadzenie ruchu pieszo-rowero-
wego, zostang wykonane przepusty na ciekach wyposazone
w pétki do zwierzat wraz z ogrodzeniem naprowadzajgcym
dla ptazéw. Istotnym efektem budowy obwodnicy jest row-
niez redukcja zanieczyszczen w samej miejscowosci, gdzie
na relatywnie niewielkim obszarze, przy duzym zattoczeniu,
koncentruje sie wiele pojazdéw emitujacych réznego rodza-
ju zanieczyszczenia. Poprzez budowe obejscia miejscowosci
nastgpi réwniez redukcja hatasu, co znaczaco poprawi kom-
fort mieszkaricéw samej miejscowosci.

www.drogowo-mostowy.pl
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& Opis inwestycji

Obwodnica Zodynia zostata pre-
cyzyjnie zaprojektowana, uwzgled-
niono szereg istotnych parametréw
technicznych majacych na celu za-
pewnienie sprawnego 1 bezpiecznego
funkcjonowania tej kluczowej arterii
drogowej. Klasa techniczna drogi zo-
stata ustalona na poziomie GP. Pred-
ko$¢ projektowa Vp dla tej obwod-
nicy okre$lono na 70 km/h. Liczba
paséw ruchu wynosi 1 x 2 o sze-
roko$ci 3,5 m kazdy, a szeroko$¢
pasa awaryjnego zostala ustalona
na 2,50 m. Dodatkowo szeroko$¢
opaski wynosi 0,5 m, a szeroko$¢
pobocza gruntowego wynosi co naj-
mniej 1,5 m, przy uwzglednieniu spe-
cyficznych warunkdéw usytuowania

urzadzen organizacji ruchu, bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, ochrony
srodowiska 1 odwodnienia. Kategoria
ruchu na drodze obwodnicy Zody-
nia zostata okre$lona na co najmniej
KR 6, co stanowi kluczowy parametr
w kontekscie obcigzenia 1 charakte-
ru ruchu na tej trasie. Dopuszczal-
ny nacisk pojedynczej osi napedowej
pojazdu na nawierzchnie ustalono
na 115 kN/o$, zapewniajac odpo-
wiednia wytrzymato$¢ konstrukeji
drogi. Skrajnia pionowa obwodni-
cy wynosi 5,0 m, a pochylenie po-
przeczne zostato okreslone na 2,5%.
Te parametry techniczne sa kluczowe
w celu zapewnienia bezpieczefistwa
1 efektywnosci ruchu na drodze ob-
wodnicy Zodynia.

Cel inwestycji

Gltowne cele inwestycji obejmuja
wyprowadzenie ruchu tranzytowe-
g0 z obszar6w miejskich, skrocenie
czasu przejazdu oraz podniesienie
bezpieczenstwa kierowcdw. Planuje
sie to osiagnaé poprzez zmniejszenie
liczby skrzyzowan, likwidacje bez-
posrednich wjazdéw na droge z pél
1 posesji, a takze redukcje ucigzliwo-
$ci akustycznej 1 zanieczyszczenia
w rejonie zabudowy mieszkaniowe;.
Te dzialania maja poprawi¢ komfort
mieszkancow 1 zwiekszy¢ ogdlne bez-
pieczefistwo na drodze. a

Przygotowata redakcja przy wspétpracy z GDDKIA
Oddziat w Poznaniu
fot. GDDKIA Oddziat w Poznaniu
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nfrakom jest firma rodzima,

lokalna, dziatajgcg na rynku
od 2008 roku. Naszym gtow-
nym profilem dziatalnosci
jest budownictwo drogowe.
Realizujemy inwestycje dla
klientéw lokalnych, w szcze-
gblnosci gmin i powiatow
zwojewo6dztw wielkopolskie-
g0 i lubuskiego. W ostatnim

czasie zacie$niliSmy wspot-
prace z Poznanskim Oddzia-
tem GDDKIA, realizujgc zada-
nia z ,Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych” oraz,
jak w przypadku obwodnicy Zodynia, z,,Programu Budowy
100 Obwodnic”. Nowy przebieg drogi wyprowadza ruch
samochodowy na pétnoc od miejscowosci, wykorzystujgc

Pawet Zatdg,
dyrektor kontraktu, Infrakom
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tereny rolnicze oraz nieuzytki. Droga przecina gesta sie¢
ciekéw melioracyjnych oraz obszary ze znaczng migzszo-
$cig gruntéw organicznych. Obecnie zostaty zrealizowane
prace przygotowawcze i ziemne oraz trwajg przygotowa-
nia do rozpoczecia robot konstrukcyjnych. Zadanie reali-
zowane jest w oparciu o umowe z GDDKiA z 2021 r. Z tego
wzgledu zostato w catosci dotkniete negatywnymi skutka-
mi agresji Rosji na Ukraine. Wptyw znaczacych podwyzek
cen materiatéw i ustug czesciowo zostat ztagodzony zwiek-
szeniem limitu waloryzacyjnego do 15% ZKK, co przybliza
sytuacje do konsensusu ze wskazaniami wskaznika walo-
ryzacyjnego, oscylujgcymi niezmiennie w okolicach 21%.
Budowa obwodnicy to najwiekszy w historii kontrakt reali-
zowany przez Infrakom, jednak wykonywanie tak duzych
zadan nie przeszkadza firmie ubiegac sie takze o mniejsze,
ale takze bardzo istotne z punktu widzenia lokalnych spo-
tecznosci inwestycje.





