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Technologia z tasmociggami

Kopalnia Dolomitu Radkowice koto Kielc to pierw-
sza kopalnia, ktora trafita pod skrzydta firmy Lafarge.
To zaktad dziatajacy od 1946 r., produkujacy pierwot-
nie kruszywo przede wszystkim na potrzeby kolej-
nictwa. Obecnie zaopatruje on gtéwnie odbiorcéw
z branzy budownictwa drogowego. Jak duze zmiany
przez lata zaszly w Kopalni Dolomitu Radkowice?

Kilka stéw o przesztosci

W 2000 roku wydobycie w kopalni obejmowato
okoto 400 tys. ton - wowczas zaklad po przejeciu
przez Lafarge rozpoczat proces optymalizowania
produkgji. W ciagu czterech lat wydobycie w jednym
stacjonarnym zaktadzie przerobczym wzrosto o po-
nad 100%, ale zapotrzebowanie na kruszywa ciagle
rosto, wiec wybudowano drugi zaktad przerébczy,
ktory zwiekszyt mozliwosci wydobywcze kopalni
do 1,5 min ton rocznie.

Do 2012 roku istniaty w kopalni dwa zaktady prze-
rébcze - pdzniej powstat trzeci najwiekszy i podjeto
decyzje o zamknieciu pozostatych dwoch zaktadéw.
Obecny zaktad jest w stanie wyprodukowac okoto
700 ton kruszywa na godzine, srednio 2,5 min ton
kruszywa rocznie, dziatajac po 16 godzin dziennie.

Jedna kopalnia - dwa wyrobiska

Teren kopalni obejmuje dwa wyrobiska gérnicze:
Radkowice i Kowala Mata. Wyrobisko Radkowice
obecnie jest rekultywowane ~ przerwano w nim wy-
dobycie ze wzgledu na bardzo duzy doptyw wod

olomitu

nieekonomicznej instalacji odwadniajacej. Z kolei
Kowala Mata to wyrobisko o powierzchni okoto
40 ha, ktore pozwoli na eksploatacje ztoza jeszcze
na kilkanascie do kilkudziesieciu lat.

Kopalnia Dolomitu Radkowice stara si¢ o koncesje
na poszerzenie terenu obecnie eksploatowanego
wyrobiska, trwaja réwniez przygotowania do proce-
su odwodnienia dodatkowego poziomu, poniewaz
dotychczasowe zasoby powoli si¢ korcza.

Na ten moment kopalnia eksploatuje ztoze na 3 po-
ziomach, kolejny 4 poziom kopalnia chce urucho-
mic i poszerzy¢ réwniez ze wzgledu na maszyne Lo-
kotrack, ktéra potrzebuje sporo miejsca — po okoto
80-100 m w kazda ze stron.

Ztoze w Kopalni Dolomitu Radkowice nie jest ta-
twe w eksploatacji ze wzgledu na duza zawartosc¢
krasu i gliny w niektorych partiach - jednak i z tym
problemem pracownicy kopalni sobie radza. Daw-
niej duza czes¢ urobku ze wzgledu na niska ja-
kos¢ trafiata na zwatowisko, natomiast obecnie
w Radkowicach stosuje si¢ nowa technologie, ktdra
polega na zastosowaniu mniejszej nadawy i od-
siewaniu na przesiewaczu Warrior 2400 frakgcji:
250-700 mm, 90-250 mm i 0-90 mm. Pozwala to na za-
gospodarowanie praktycznie catego urobku.

Sprzet i przenosniki
Kopalnia posiada unikalny w skali kraju system
eksploatacji Lokotrackiem - kruszarka z przeno-
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tasmociagami do zaktadu przerébczego oddalone-
go od wyrobiska o ponad 3 kilometry. Jak méwi dy-
rektor kopalni Przemystaw Podsiedlik, nowy zaktad
przerdbezy od poczatku byt projektowany z mysla
o zastosowaniu tak rozbudowanego tasmociagu -
ciekawostka jest, ze jeden z przenosnikow zostat po-
prowadzony po tuku wzdtuz toru kolejowego przy
granicy wyrobiska i prawdopodobnie stanowi ewe-
nement na skale krajowa.

Zastosowany w Kopalni Dolomitu Radkowice sys-
tem przenosnikow to z jednej strony rozwiazanie
przynoszace oszczednosé plynaca z mniejszych
kosztow eksploatacyjnych, ale z drugiej - jest row-
niez dosy¢ skomplikowane, zwtaszcza w odniesie-
niu do zréznicowania jakosciowego ztoza. Transport
przenosnikowy z terenu wyrobiska ogranicza mozli-
wosci usredniania jakosci urobku - w Radkowicach
stata jakos¢ produkowanego kruszywa otrzymywana
jest dzieki zastosowaniu drugiej mniejszej kruszarki
pracujacej w innej partii ztoza. Mieszanie urobkéw
z obu kruszarek pozwala uniknac¢ skokéw jakoscio-
wych w produkowanym kruszywie.

Proces wydobycia i przerdbki kruszywa

Nie wszystkie etapy procesu produkcyjnego kopal-
nia wykonuje wlasnymi sitami - roboty wiertnicze
i strzalowe powierzane sa podwykonawcy, poniewaz
jest to bardziej ekonomiczne rozwiazanie. Dbajac
o jakos¢ produktéw, kopalnia zleca wykonywanie
badan laboratoryjnych jakosci kruszywa na etapie
wiercenia - dzieki temu znane sg dokladne wia-
$ciwosci chemiczne danej partii ztoza, co pozwala
optymalizowacé caly proces produkgji.

Po odstrzale urobku koparka podjezdza w miejsce
odstrzatu razem z mobilng kruszarka szczekowa
Metso typu Lokotrack LT140E i tasmociagami typu
Lokolink LL12. Koparka tadowany jest kamien, kto-
ry z kruszarki tasmociagami trafia do zaktadu prze-
rébki wstepnej znajdujacego si¢ w wyrobisku, gdzie
odsiewane i sktadowane sa drobne frakcje 0-16 mm,
jesli istnieje taka potrzeba. Material nieprzydatny

w dalszym procesie produkcyjnym jest odsiewany
i deponowany na zwatowisku zewnetrznym. P6Zniej
materiat 16-300 mm tasmociagami transportowany
jest do zaktadu przerébczego i sktadowany na maga-
zynie buforowym, z ktérego na tasmociagu podawany
jest do przesiewacza odsiewajacego frakcje 16-31 mm,
pozniej frakcje do 200 mm trafiaja do kruszarki uda-
rowej, po czym trafiaja tasSmociagami na druga li-
nie przesiewania, gdzie jest rozdzielany na frakcje:
0-2 mm, 2-8 mm, 8-11 mm i 8-16 mm, a material z prze-
siewacza trafia znowu do kruszarki, ktéra rozdrabnia
materiat wedle dalszych potrzeb i zamdéwien.

Zatadunek do mobilnej kruszarki wstepnej Loko-
track LT140E jest realizowany przez tylko jedna
koparke w wyrobisku, a transport urobku w cato-
$ci odbywa si¢ za pomoca ciagu przenosnikéw ta-
$mowych. W tym procesie wyeliminowano udziat
tadowarki i wozidet technologicznych. Za pomoca
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przenosnikow transportowane sa takze produkty
gotowe z zaktadu przetworczego na miejsce skta-
dowania, a pézZniej do wagondéw. Oczywiscie w od-
wodzie pozostaja tadowarka i wozidta, aby klient
mogt otrzymac towar w kazdych warunkach, nawet
w przypadku awarii systemu przenosnikéw.

Produkty

Kopalnia Radkowice produkuje kruszywa famane
z dolomitu dewonskiego. Sa one powszechnie
wykorzystywane w drogownictwie, a takze do produkgji
réznego rodzaju betondw i prefabrykatéw. Kamien
z Radkowic wykorzystywany jest tez jako ttuczen
kolejowy, a czes¢ wydobywanego materiatu, z uwagi
na sktad chemiczny dolomitu, stosowana jest w rol-
nictwie jako nawdz wapniowo-magnezowy.

W Radkowicach mozna produkowac nawet 17 rodza-
jow produktéw — wszystko zalezy od konkretnego
zapotrzebowania. Wsréd produktéw zaktadu moz-
na wymienic: frakcje betonowe i frakcje drogowe,
mieszanki, grysy do betonéw i podbudéw (2-8 mm,

8-16 mm, 16-22 mm), frakcje: 0-31 mm, 0-60 mm,
0-63 mm, ptukane grysy, piaski o odpyleniu do 10%
i do 16% oraz nawdz ,Radkowit” o zawartosci
CaO+MgO min. 45%, w tym MgO min. 15%.

Najwiecej kruszywa Radkowice dostarczaja obec-
nie na budowe¢ odcinka drogi S7, a prawie 65% pro-
duktow transportowane jest koleja na terenie calej
Polski (kopalnia posiada swoja bocznice kolejowa).
Dzieki zaktadowej brygadzie kolejowej i systemo-
wi przenosnikowego zatadunku wagonéw kopalnia
wysyta 3-4 wahadta kruszywa na teren catej Polski.

Bezpieczna kopalnia

W firmie Lafarge absolutnym priorytetem jest polity-
ka bezpieczenstwa i higieny pracy, co jest zauwazal-
ne na pewno w samej Kopalni Dolomitu Radkowice
w aktywnym podejsciu do bezpieczenstwa i ochro-
ny zdrowia, §cistej wspotpracy na wielu poziomach
oraz trosce pracownikow o bezpieczenstwo wlasne
oraz innych. Pracownicy w zakladzie skupiaja si¢
na dziataniach zapobiegawczych, polegajacych m.in.

Rozmowa z Grzegorzem Piszczyriskim,
kierownikiem utrzymania ruchu Kopalni Dolomitu Radkowice

Jakie obowiazki wykonuje Pan w kopalni w ra-

mach petnionego stanowiska?

Moje obowiazki obejmuja: planowanie, przygotowa-
nie oraz nadzér nad wykonywaniem napraw mecha-
niczno-elektrycznych oraz biezagcego utrzymania ru-
chu maszyn.

Z jakich elementow sktada sie uktad transportu
przenosnikowego w kopalni w Radkowicach, jak
przebiega przez teren kopalni i jaka ma dtugos¢?
Uktad transportu przenos$nikowego sktada sie, tak

jak na innych kopalniach, z przenosnikéw tasmo-
wych, przesiewacza i maszyn kruszacych. Podsta-
wowymi podzespotami przenosnika tasmowego sa:
beben zwrotny, napedowy, tasma przenosnikowa,
konstrukgja, krazniki, naped, instalacja elektryczna.

W Kopalni Dolomitu Radkowice najkrétszy przenosnik
ma 11 m, a najdtuzszy — 717 m. tgczny cigg przeno-
$nikéw liczy okoto 3960 m. Mozna powiedzie¢, ze wy-
robisko gornicze kopalni jest zywym organizmem —
przenosniki ida za frontem eksploataciji, ciggle sie co$
dzieje; albo trzeba wydtuzy¢ przenosnik, albo go prze-
stawic¢. Trzeba bardzo dobrze planowac prace, aby ni-
€zego nie pomingac.

Jak wyglada codzienna eksploatacja przenosni-
kéw - od momentu rozruchu tasm po moment
ich zatrzymania?

Rozruch zaktadéw poprzedza sie codziennym prze-
gladem maszyn i urzadzen w ruchu, jak i na postoju,

przez Dziat Utrzymania Ruchu. Operatorzy, przycho-
dzac na zmiane, otrzymuja informacje o wykonanych
pracach i przeglgdach podczas postoju zaktadow.
Operatorzy w czasie swojej zmiany zgtaszaja wszyst-
kie uwagi do Dziatu Utrzymania Ruchu. Pracownicy
UR decyduja i planujg, czy usterka zauwazona moze
poczekac do postoju, czy konieczne jest zatrzymanie
uktadu i niezwtoczne usuniecie usterki.

Jak dba¢ o tak rozbudowany system przenosni-
kow, na czym polegaja jego konserwacja i serwi-
sowanie?

Tak rozbudowany zaktad potrzebuje ciggtego plano-
wania oraz doswiadczonych pracownikéw obstugi.
Maintenance przenosnikéw, jak tez innych urzadzen
polega na wykonywaniu przeglagdow technicz-
nych zgodnie z instrukcjg obstugi danego urzadze-
nia (DTR). Jesli urzadzenia sg odpowiednio dopaso-
wane do potrzeb oraz poddawane systematycznym
przeglagdom, ich niezawodnos¢ jest prawie 100-pro-
centowa.

Jak wyglada procedura w przypadku awarii ja-
kiegos elementu tego ogromnego uktadu? Czy
istnieja maszyny zastepcze, gdyby ktérys z od-
cinkéw uktadu przenosnikow zawiédi?

Za minimalizowanie ryzyka awarii odpowiedzialny
jest Dziat Utrzymania Ruchu. Jesli jednak awaria wy-
stapi, to pierwszym krokiem jest podpisanie umow
z firmami podwykonawczymi, okreslajgc tym samym




na wychwytywaniu i raportowaniu wszelkich zaob-
serwowanych zagrozen.

Bardzo duzy nacisk ktadzie si¢ na sprawna komuni-
kacje, organizacje pracy i panujacy porzadek - kazdy
element znajdujacy sie na terenie kopalni ma swoje
miejsce i przeznaczenie, a pracownicy dyscyplinuja
si¢ wzajemnie. Aktywnie zwigkszana jest Swiado-
mos¢ pracownikéw i podwykonawcow w zakresie
bezpieczeristwa, a w dziatania kopalni wiaczana jest
réwniez lokalna spotecznosc.

Dialog z otoczeniem zakfadu

Od dwaoch lat dwa razy do roku Kopalnia Dolomitu
Radkowice organizuje spotkania z lokalnymi wta-
dzami samorzadowymi, przedstawicielami instytucji
i mieszkanicami, podczas ktérych tocza si¢ otwarte
rozmowy na temat oczekiwan i wymagan kazdej
ze stron w ramach wzajemnej wspotpracy i funkcjo-
nowania w jednym srodowisku. Na spotkaniach tych
omawiane sa takze przyszie dziatania kopalni oraz
wszelkie inicjatywy, o ktérych Kopalnia Dolomitu
Radkowice informuje uczestnikow tych rozmoéw.
Taka otwarta komunikacja daje mozliwosc szybkie-
go reagowania na wszelkie potrzeby mieszkancow
oraz budowania wzajemnego zaufania. a

czas reakcji zgtoszenia awarii. W tak duzym zakta-
dzie posiadamy w magazynie niezbedne podzespo-
ty przenosnikow, aby w przypadku awarii mozna byto
jg usunac w jak najkrotszym czasie. Na etapie budo-
wy zaktadu oraz dalszej eksploatacji staramy sie bu-
dowac przenosniki tak, aby ich elementy konstruk-
cyjne byty jak najmniej zroznicowane. Najlepiej jesli
silniki, bebny napedowe, zwrotne, tasmy przenosni-
kéw sg tego samego typu — obniza to koszty maga-
zynowania czesci.

Czy transport przenosnikowy w kopalni jest bar-
dziej ekonomiczny w poréwnaniu do jednak naj-
czesciej spotykanego transportu urobku wozi-
diami? Jakie s zalety takiego rozwiazania?
Transport przenosnikowy jest znacznie tanszy od tra-
dycyjnego systemu, czyli wozidet technologicznych.
Po pierwsze, odchodzg wowczas koszty zakupu oleju
napedowego, a energia elektryczna jest znacznie tan-
sza. Po drugie, nie liczg sie wtedy koszty zakupu lub
leasingu wozidet, nie ma réwniez kosztéw pracy pra-
cownikéw obstugujacych wozidta. Wydajnosc takiego
uktadu jest bardzo duza, w przypadku naszej kopal-

ni nawet do 1200 t/godzine. Koszty serwisu i napraw
przenosnikow sg mniejsze lub porownywalne z kosz-
tami napraw wozidet. Przy dobrym serwisie niezawod-
nosc¢ takiego uktadu jest bardzo wysoka.

Wadg jest to, ze przy awarii jednego przenosnika caty
ukfad musi zosta¢ wstrzymany az do usuniecia awa-

rii. Oczywiscie i ten problem w Kopalni Dolomitu Rad-
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kowice jest rozwigzany poprzez zastosowanie buforu

z materiatu na koncu uktadu przenosnikéw, ktory wy-
starcza na prowadzenie produkcji przez okoto dzien.
Biorac po uwage aspekty srodowiskowe, transport ta-
$mociggami jest mniej uciazliwy dla srodowiska oraz
dla otoczenia kopalni, co obecnie wydaje sie sprawa
kluczowa.

Reasumujac, w naszym przypadku przy tak dtugich
drogach transportowych pomiedzy zaktadem a kopal-
nig i skomplikowanych warunkach srodowiskowych
wybor transportu tasmociggowego jest jak najbardziej
racjonalny technicznie i ekonomicznie. Ale kazda ko-
palnia to inne warunki, inne obostrzenia i moze okazac
sie, ze nie zawsze tasmociagi to najlepsze rozwigzanie.






