Analiza dzialan
ratownictwa technieznego
z zakresu specjalistyeznego
podezas zdarzenia

w transporcie kolejowym

Wypadki i katastrofy kolejowe s3 zazwyczaj zwiazane ze zbiorowym zagroZeniem
Zycia, zdrowia i mienia, a ich skutki sa dos¢ rozlegte, co wymaga dfugotrwatych
dziatan w celu przywrocenia stanu normalnego. Nieraz niezbedne jest
zaangazowanie specjalistycznego sprzetu, w tym udziatu specjalistycznych grup
ratowniczych Panstwowej Strazy Pozarne;j.

kpt. mgr inz. Mateusz Szymczak
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> ziatania ratownicze podczas zdarzen
]) w transporcie kolejowym nie s3 tak po-
wszechne jak zdarzenia w transpor-
cie drogowym. Statystycznie dochodzi do nich
rzadziej, ale podmioty krajowego systemu ra-
towniczo-gasniczego sa przygotowane row-
niez do zmagania sie z tego typu zagrozenia-
mi. Priorytetem jest ratowanie ludzkiego zycia
i mienia oraz srodowiska, zzachowaniem szcze-
g6lnej ostroznosci w obrebie torowisk. Niezwy-
kle wazna jest réwniez wspotpraca z zarzadca in-
frastruktury kolejowej.

Wypadek w transporcie kolejowym

26 lutego 2024 roku po godzinie 11.00 w miej-
scowosci Grabowno Wielkie w gminie Twardo-
gbra w powiecie olesnickim doszto do wykoleje-
nia sie wagondéw pociaggu towarowego. Zdarze-
nie miato miejsce w trakcie jazdy manewrowej
w obrebie stacji kolejowej. Na miejsce zdarzenia
natychmiast zadysponowano zastepy Panstwo-
wej Strazy Pozarnej z jednostek ratowniczo-ga-
$niczych z Olesnicy i Sycowa, a takze najblizej po-
tozone jednostki ochotniczych strazy pozarnych
z Grabowna Wielkiego i Twardogory.

—

przewréci¢

Fot. 1. Zastana na miejscu zdarzenia sytuacja - jeden wagon przewrécony na bok, a drugi pochylony, ktéry w kazdej chwili moze sie

W wyniku rozpoznania kierujacy dziataniem
ratowniczym ustalit, ze wykolejeniu ulegty czte-
ry wagony - cysterny przewozace substan-
cje ropopochodng o numerze UN 1863. Jeden
z wagondw znajduje sie na boku i wylewa sie
z niego substancja, drugi jest przechylony i nie-
stabilny, a pozostate dwa znajduja sie poza szy-
nami. W wyniku identyfikacji substancji po nu-
merze UN oraz przekazania informacji od ma-
szynisty ustalono, ze jest to paliwo lotnicze
Jet A-1. Wyciek nie jest intensywny, srednia
szybkos¢ wyptywu to okoto 10 litréw na mi-
nute. W wyniku zdarzenia nie doszto do poza-
ru oraz nie ma osob poszkodowanych.

Paliwo lotnicze jest mieszaning weglowodo-
row o liczbie atomow wegla C, do C, . Jest to ta-
twopalna ciecz okreslona numerem rozpoznaw-
czym zagrozenia 30 (substancja ciekta fatwopal-
na) zgodnie z regulaminem RID okreslajagcym
zasady przewozu kolejowego materiatéw niebez-
piecznych - odpowiednik przepiséw ADR, kto-
re spotykamy w transporcie drogowym materia-
téw niebezpiecznych. Jej pary sa ciezsze od po-
wietrza, rozprzestrzeniaja sie przy powierzchni
ziemi i moga tworzy¢ z powietrzem mieszaniny




wybuchowe. Jest to substancja UVCB, czyli mie-
szanina o zmiennym skfadzie, a jej temperatura
zaptonu nie przekracza 60°C.

Majac na uwadze whasciwosci substancjii ry-
zyko pozaru, strazacy zabezpieczyli rozlewisko
za pomocg piany gasniczej. Tym samym ogra-
niczono parowanie rozlanej tatwopalnej sub-
stancji. Wyznaczono strefe zagrozenia, w wy-
niku czego ewakuowano 30 os6b z pobliskich
zabudowan. Ze wzgledu na charakter zdarzenia
na miejsce zadysponowano specjalistyczne gru-
py ratownicze - Specjalistyczng Grupe Ratow-
nictwa Chemicznego Wroctaw 3 oraz Specjali-
styczna Grupe Ratownictwa Technicznego Wro-
ctaw 4. Na miejsce zdarzenia przybyli dowddca
oraz zastepca dowddcy JRG Olesnica.

Kierujacy dziataniem ratowniczym podzielit
teren prowadzonych dziatan na cztery odcin-
ki bojowe. W zwigzku z zaangazowaniem grup
specjalistycznych, kierowanie dziataniem ratow-
niczym byto realizowane na poziomie taktycz-
nym. Poszczegdlne odcinki bojowe wyznaczo-
no dla dziatan grup specjalistycznych oraz za-
bezpieczenia przeciwpozarowego z obydwu
stron torowiska, na ktérym znajdowaty sie wy-
kolejone wagony.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze prowadzenie
dziatan ratowniczych w poblizu sieci trakcyjnej
i w obrebie torowisk musi by¢ poprzedzone od-
powiednim zabezpieczeniem miejsca zdarzenia.
Jest to zwigzane z zagrozeniem spowodowanym
napieciem w sieci trakcyjnej, ktére w Polsce wy-
nosi 3 kV pradu statego, oraz zagrozeniem zwia-
zanym z poruszajacymi sie po torowiskach po-
ciggami. Kluczowe jest wstrzymanie ruchu kole-
jowego lub jego ograniczenie, a takze odfgczenie
napiecia w sieci trakcyjnej. Niezwykle istotna jest
wspotpraca z zarzadca infrastruktury kolejowe;j
oraz dyzurnymi ruchu PKP. W zwigzku ze zda-
rzeniem ruch pociggdéw przez stacje Grabow-
no Wielkie zostat wstrzymany.

Dziafania Specjalistycznej Grupy
Ratownictwa Technicznego

Dyspozycja wyjazdu Specjalistycznej Grupy Ra-
townictwa Technicznego Wroctaw 4 do dziatan
w Grabownie Wielkim wptynetfa okoto godziny
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12:00, czyli po szczegdétowym rozpoznaniu przez
pierwszego KDR-a z wtasciwej miejscowo JRG.
Do dziatant zadysponowano SGRT w poziomie
gotowosci,C"wyposazong w zurawia samojezd-
nego. W sktad zadysponowanej grupy wchodzi-
ty pojazdy specjalne - dzwig o maksymalnym
udzwigu 40 ton SCDZ 40 Scania oraz samochéd
ratowniczo-rozpoznawczy SLRr Ford. Dodatko-
wo w ramach grupy do dziatan wyjechat ciez-
ki samochdéd ratownictwa technicznego SCRt
Mercedes. Lacznie w sktadzie grupy do dziatan
zadysponowano 10 strazakéw SGRT, w tym do-
wodce i zastepce dowddcy SGRT.

Po przybyciu na miejsce zdarzenia dowddca
SGRT dokonat rozpoznania pod wzgledem moz-
liwosci uzycia sprzetu specjalistycznego. Zada-
niem dla grupy ratownictwa technicznego wy-
znaczonym przez kierujgcego dziataniem ra-
towniczym byto zabezpieczenie przechylonej
cysterny kolejowej, aby nie doszto do jej prze-
wrdcenia sie na bok i wylewu substancji nie-
bezpiecznej. Takie zabezpieczenie umozliwito-
by podjecie dziatah przez specjalistyczna gru-
pe ratownictwa chemicznego, ktérej zadaniem
bytoby przepompowanie cieczy znajdujacej sie
w cysternie. Uzycie ciezkiego sprzetu — zurawia
samojezdnego — na pierwszy rzut oka byto dos¢
ograniczone. Wagon do zabezpieczenia znajdo-
wat sie kilkadziesigt metréw za stacjg na jednym
ze $rodkowych toréw. Z obu stron znajdowaty
sie stupy trakcyjne oraz tory, co uniemozliwiato
bezposredni podjazd w jego poblize.

Pierwotnym zamiarem taktycznym realizowa-
nym przez strazakéw specjalistycznej grupy ra-
townictwa technicznego byto zabezpieczenie
i stabilizacja pochylonego wagonu przy uzyciu
drewnianych klockéw i stworzenia podbudowy
drewnianej w formie kasztu (z ang. cribbing). Taka
forma stabilizacji jest dos¢ prosta i szybka w wy-
konaniu. Do stworzenia dtugich drewnianych
klockéw uzyto znajdujace sie w poblizu pod-
ktady drewniane. Za pomoca sprzetu mecha-
nicznego - pilarek do ciecia drewna - na bieza-
co docinano odpowiedniej dtugosci drewniane
klocki, ktére uktadano w stosy. Drewniane kloc-
ki stworzone z podktaddw kolejowych uktadano

naprzemiennie pod katem prostym, co pozwo- >
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& lito na zbudowanie stabilnej podbudowy, ktéra
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zabezpieczyta przechylony wagon. W celu sta-
bilizacji wagonu zbudowano trzy stosy — dwa
od strony, na ktéra przechylony byt wagon, oraz
jeden po stronie przeciwnej.

W czasie stabilizacji cysterny kolejowej za po-
moca elementéw drewnianych operator dzwigu
dokonat doktadnego rozpoznania pod wzgle-
dem mozliwosci rozstawienia i uzycia ramienia
dzwigu. Niestety rozpoznanie wstepne dato
negatywny wynik - nie byto takiej mozliwo-
$ci. Dlatego zdecydowano sie przyjac kolejny
zamiar taktyczny, a mianowicie wykorzystanie
do stabilizacji wagonu wciaggarki hydraulicznej
zamontowanej w pojezdzie SCDzZ 40. Nieste-
ty nie byto mozliwosci bezposredniego pod-
jechania w poblize wagonu, dlatego pojazd
SCDz 40 ustawit sie na pobliskiej drodze w osi
prostej od przechylonego wagonu. Odlegtos¢
pomiedzy samochodem ratowniczym a wa-
gonem wynosita okoto 30-35 m, lecz rzadkie
zadrzewienie umozliwito przeciggniecie liny
od wciaggarki w osi prostej.

Fot. 2. Tworzenie podbudowy drewnianej w celu stabilizacji przechylonego wagonu w potaczeniu z zabezpieczeniem przy zawiesi i wciggarki

Réwnoczesnie, podczas gdy budowano drew-
niane podpory, ptaszcz cysterny opasano dwo-
ma zawiesiami pasowymi czterowarstwowymi
o dtugosci 10 miudzwigu 10 ton. Zawiesia spie-
to za pomoca szekli i podpieto do liny wciggarki.
Powoli naprezono ling, ktéra skutecznie przeje-
ta czesc¢ obciazen. Potaczenie tych dwdch sposo-
boéw, czyli stabilizacji za pomoca podpor drew-
nianych oraz przejecia czesci obcigzenia poprzez
wciggarke z pojazdu SCDz 40, pozwolito na sku-
teczne zabezpieczenie pochylonej cysterny. Wa-
gon byt stabilny, a zagrozenie, ze ulegnie on dal-
szemu przechylaniu sie na bok i w wyniku tego
dojdzie do niekontrolowanego wycieku sub-
stancji niebezpiecznej, zostato wyeliminowane.

Na miejsce zdarzenia specjalnym pociaggiem ra-
townictwa technicznego przybyta stuzba ratowni-
cza PKP. Zadaniem kolejowego ratownictwa tech-
nicznego jest usuwanie skutkdw zdarzen, ktére
spowodowaty zagrozenie lub przerwe w ruchu
kolejowym, a takze transport uszkodzonych po-
jazddw kolejowych. Pracownicy PKP przystapili
do odczepienia niewykolejonych i nieuszkodzo-



nych wagonow i przetoczenia ich w inne miejsce,
a nastepnie zabrania z miejsca zdarzenia, by nie
przeszkadzaty podczas prowadzonych dziatan.
Ze wzgledow bezpieczenstwa z kazdej strony wy-
kolejonych wagondéw pozostawiono po dwa, celem
nienaruszenia tych przechylonych i wykolejonych.

W czasie opisanych dziatari na miejsce zda-
rzenia przybyta Grupa Operacyjna Dolnoslaskie-
go Komendanta Wojewddzkiego PSP oraz Za-
stepca Komendanta Wojewddzkiego PSP, kto-
ry przejat kierowanie dziataniami ratowniczymi
realizowanymi na poziomie strategicznym. Roz-
winieto sztab, w sktad ktérego weszli funkcjo-
nariusze PSP i policji oraz przedstawiciele: sa-
morzadu terytorialnego, PKP Polskich Linii Kole-
jowych, PKP Energetyka, PKP CARGO oraz Bazy
Paliw PERN S.A., ktorej zastepy zaktadowej stuz-
by ratowniczej rowniez braty udziat w dziata-
niach ratowniczych. Na bazie samochodu do-
wodzenia i tgcznosci SDt z Komendy Miejskiej
PSP we Wroctawiu zorganizowano mobilne sta-
nowisko dowodzenia, ktére byto miejscem pra-
cy sztabu. Przy wykorzystaniu systemu monito-
ringu bedacego na wyposazeniu pojazdu SDt
oraz bezzatogowego statku powietrznego (dro-
na) caty czas monitorowano przebieg dziatan.
Zorganizowano réwniez zaplecze logistyczne
- rozstawiono namiot pneumatyczny, w kté-
rym strazacy bioracy udziat w dlugotrwatej ak-
¢ji mogli zregenerowac sie i zje$¢ positek zor-
ganizowany przez samorzad gminny.

Réwnolegle strazacy ze Specjalistycznej Gru-
py Ratownictwa Chemicznego prowadezili cia-
gly monitoring strefy zagrozenia, wyznaczonej
w promieniu 50 m od cystern. Ograniczyli réw-
niez wyptyw substancji poprzez dokrecenie kla-
py rewizyjnej, co spowodowato, ze wyciek ogra-
niczyt sie do postaci kropelkowej. Przygotowano
rowniez zbiorniki do zbierania i odpompowywa-
nia paliwa lotniczego.

W zwiazku ze zblizajaca sie porg nocng i dal-
szym oczekiwaniem na wagony-cysterny, do kto-
rych mozna by byto przepompowac paliwo lot-
nicze z wykolejonych wagonéw, podjeto decyzje
o przegrupowaniu sit i srodkéw bioracych udziat
w dziataniach i prowadzeniu dalszych dziatan ko-
lejnego dnia. Czes¢ zastepdw odestano do bazy.
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Fot. 3. Ze wzgledu na trudnosci zwiazane z dojazdem pojazd SCDz 40
z wciggarka hydrauliczng oddalony byt o okoto 30-35 m od wagonu,
ktory byt stabilizowany

Na miejscu zdarzenia na czas pory nocnej pozo-
stat zastep z wiasciwej miejscowo JRG, zastepy
OSP oraz zastep SCDz 40, ktdry caty czas stabili-
zowat przechylony wagon przy uzyciu wciggarki.

Kolejny dzien dziatan

Nastepnego dnia rano, po zmianie stuzby i od-
prawie, wznowiono dziatania. Gtdwnym zamia-
rem taktycznym byto przepompowanie paliwa
lotniczego do podstawionych cystern w celu zli-
kwidowania zagrozenia zwigzanego z ewentu-
alnym wyciekiem.

Na miejsce zdarzenia przybyli strazacy z dwéch
specjalistycznych grup ratownictwa chemiczne-
go - z Wroctawia i Legnicy. Za pomoca trzech
pomp pracujacych w tym samym czasie prze-
pompowali oni ponad 126 000 litréw paliwa
lotniczego. W trakcie oprézniania wykolejo-
nych cystern zmieniat sie ich $rodek ciezkosci,
co sprawiato, ze przygotowana poprzedniego
dnia stabilizacja nie spetniata swojej roli. Straza-
cy ze Specjalistycznej Grupy Ratownictwa Tech-
nicznego Wroctaw 4, ktéra réwniez w tym dniu
dziatata na miejscu zdarzenia, ciaggle monitoro-
wali stabilnos¢ pochylonego wagonu. W trakcie
odpompowywania paliwa lotniczego zachodzi-
fa koniecznos¢ zmiany utozenia drewnianych

podpdr, a takze dobudowania nowych. Wyni- >
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Fot. 4. Zastana na miejscu zdarzenia sytuacja - jeden wagon przewrécony na bok, a drugi pochylony - widok od drugiej strony,
gdzie potozono piane gasnicza w celu zabezpieczenia powstatego rozlewiska paliwa lotniczego

Fot. 5. Widok przechylonego wagonu zabezpieczonego zawiesiami pasowymi trzymanymi przez wciggarke hydrauliczna pojazdu SCDZ 40
oraz podbudowa drewniang - z widocznej na zdjeciu strony podbudowa drewniana z dwéch stoséw na obu kraricach wagonu
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Fot. 6. Strazacy z grupy ratownictwa chemicznego caty czas monitorowali intensywno$¢ wycieku oraz wyznaczong strefe niebezpieczna,
a po ustabilizowaniu pochylonego wagonu przepompowali paliwo lotnicze z uszkodzonych wagonéw

B> kato to ze zmiany masy wagonu, ktéry byt sta- podrdznych czy osoby postronne. Odpowiednie

bilizowany. Dobra wspétpraca strazakéw z gru-
py ratownictwa technicznego i chemicznego,
ktorzy nieraz musieli przerywac proces odpom-
powywania medium na czas poprawiania pod-
buddéw drewnianych, przyczynita sie do spraw-
nego przebiegu operacji zwigzanej z opréznie-
niem wykolejonych i niestabilnych wagonéw.

Na miejscu zdarzenia obecna byta Grupa Ope-
racyjna wraz z Komendantem Powiatowym PSP
z Olesnicy, ktéry kierowat dziataniami ratowni-
czymi. Po kilku godzinach uszkodzone kolejowe
cysterny zostaty opréznione z paliwa lotnicze-
go, a tym samym zagrozenie zostato zlikwido-
wane. Dziatania ratownicze jednostek ochrony
przeciwpozarowej zostaty zakoriczone, a dalsze
czynnosci zwigzane z petnym udroznieniem to-
rowiska rozpoczeli pracownicy kolei.

Podsumowanie

W dziataniach trwajacych ponad 35 godzin bra-
to udziat 28 zastepow. Na szczescie zdarzenie nie
miato konsekwencji w postaci utraty zdrowia lub
zycia ludzkiego, czy to przez pracownikéw kolei,

zabezpieczenie miejsca zdarzenia ograniczyto ry-
zyko zwigzane z potencjalnym pozarem lub na-
wet wybuchem, a takze rozprzestrzenieniem sie
substancji niebezpiecznej do srodowiska natu-
ralnego. Obecni na miejscu przedstawiciele In-
spektoratu Ochrony Srodowiska wykluczyli moz-
liwos¢ skazenia gleby.

Wyzej opisane dziatania obrazuja, jak trudne
i skomplikowane jest prowadzenie dziatan ratow-
niczych zwigzanych ze zdarzeniami w transporcie
kolejowym. Zdarzenia takie wymagaja zaangazo-
wania i udziatu wielu podmiotdow, ktére musza
ze soba wspotpracowad. Wykorzystanie sprzetu
specjalistycznego nie zawsze okazuje sie mozli-
we, ale nie moze to determinowac skutecznosci
likwidacji lub ograniczenia zagrozenia. Dziatania
z zakresu specjalistycznego ratownictwa zazwy-
czaj sa dtugotrwate i skomplikowane, a brak po-
szkodowanych, czyli prowadzenia dziatan pod
presja czasu, czyni je Swietnym poligonem do-
$wiadczalnym. Wyniesiony przez strazakéw ba-
gaz doswiadczen bedzie procentowac przy ko-
lejnym tego rodzaju zdarzeniu. (]
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