realizacje

S7 Warszawa - Grojec

Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje budowe potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S7
w kierunku Grojca. Realizacja jest podzielona na trzy odcinki. Poczqtek budowy jest zlokalizowany
w km 00+468,48 i zwigzany z budowqg wezta Warszawa Lotnisko oraz odcinkoéw drég ekspresowych:
S2 (wezet Konotopa - wezet Lotnisko) i S79 (wezet Lotnisko - wezet Marynarska).

oczatkiem zadania jest wig-
Pczenie dwujezdniowej drogi

w realizowany wezet ,Lotni-
sko” (km 0+300). Koficem jest wia-
czenie dwujezdniowej drogi w miej-
sce przed wykonanym weztem Gréjec
(km 29+623). Od wezta Lotnisko
do wezta Tarczyn Potudnie inwestycja
biegnie po nowym $ladzie, natomiast
od wezta Tarczyn Potudnie projek-
towana trasa biegnie po starym §la-
dzie drogi nr 7. Dtugo$¢ trasy wyno-
si 29,322 km. Inwestycje podzielono
na trzy odcinki: A, B 1 C. Zamawiaja-
cym inwestycje jest GDDKIA odziat
w Warszawie. Inzynierem kontraktu
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jest Safege S.A.S. Polska. Zakonczenie
prac planuje si¢ na 2022 r.

Odcinek A

Odcinek A od wezta Lotnisko (bez
wezta) do wezta Lesznowola (z we-
zlem) jest aktualnie w realizacji. Jego
wykonawcg jest firma Polaqua Spotka
z 0.0. Umowe na realizacje inwestycji
w trybie ,,projektuj 1 buduj” podpisa-
no w lutym 2020 r. Do obowigzkéw
wykonawcy naleza m.in.: kontynuacja
projektowania, wybudowanie trasy
sktadajacej sie z dwdch jezdni po trzy
pasy ruchu o dlugosci ok. 6,6 km,
wykonanie weztéw drogowych: Za-

mienie 1 Lesznowola, a takze m.in.
o$miu wiaduktow 1 ktadki pieszo-ro-
werowej. Warto$¢ kontraktu opiewa
na 457,3 min zt. Wysoko$¢ dofinanso-
wania z UE wynosi 542 448 242,42 zt.

Odcinek B

Trwa procedura przetargowa wylania-
jaca wykonawce odcinka B od wezta
Lesznowola (bez wezta) do wezta Tar-
czyn Potnoc (z weztem), ktéry wy-
buduje trase sktadajaca sie z dwdch
jezdni po dwa pasy ruchu o db. ok.
14,801 km. W ramach zadania zosta-
na zrealizowane wezly drogowe: w. An-
toninéw, w. Ztotoktos, w. Tarczyn



Odcinek C

réalizacje
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Pétnoc, a takze obiekty inzynierskie:
14 wiaduktéw, trzy mosty, kladka dla
pieszych nad droga ekspresowa. Wy-
konany zostanie réwniez remont ist-
niejacej drogi krajowej DK 7. Warto$¢
projektu opiewa na ok 388,6 min zt.
Wysoko$¢ dofinansowania z UE wy-
nosi 542 448 242,42 z1.

Odcinek C od wezta Tarczyn Péinoc
(bez wezta) do poczatku obwodnicy
Gréjca w ciggu istniejacej drogi eks-
presowej S7 jest w trakcie realizacji.
Jego wykonawca jest firma Mota Engil
Central Europe s.a. Umowe na reali-
zacje inwestycji w trybie ,projektuj

i buduj” podpisano juz w sierpniu
2018 r. Do obowigzkéw wykonawcy
naleza m.in.: wybudowanie trasy skla-
dajacej sie z dwdch jezdni po dwa pasy
ruchu o dtugosci ok. 7,9 km, wykona-
nie wezta drogowego Tarczyn Potudnie,
a takze 10 wiaduktéw 1 ktadki dla pie-

szych nad droga ekspresowa. Warto$¢ [>

ealizacja potudniowego wy-

lotu z Warszawy trasy S7
zostata podzielona na trzy za-
dania. Dobiega konca budowa
ostatniego odcinka od Tarczyna
do poczatku obwodnicy Grojca.
Wykonawca prowadzi roboty
wykonczeniowe zwigzane z hu-
musowaniem, wygrodzeniem,
montazem barier energochton-
nych oraz oston przeciwol$nie-

Jarostaw Wqsowski, : . . .
dyrektor Oddziatu GDDKIA nlovyych. SzaFUJemy, “ena Prze
w Wi tomie maja i czerwca ztozymy

whniosek o uzyskanie decyzji
0 pozwolenie na uzytkowanie. Pozyskanie tej decyzji umozli-
wi nam dopuszczenie odcinka do ruchu. Na kolejnych dwéch
odcinkach nie obyto sie bez probleméw zwigzanych z wy-
konawcami robét. W maju 2019 r. odstgpilismy od umowy

zwykonawcg odcinka w. Lotnisko - w. Lesznowola, a w paz-
dzierniku 2020 r. z wykonawcg zadania pomiedzy Leszno-
wolg a Tarczynem. Pomimo wielokrotnych wezwan obydwaj
wykonawcy nie realizowali prac objetych kontraktem, a mo-
bilizacja sprzetu i kadry nie rokowata, by inwestycje zostaty
skutecznie zakoriczone. Ogtoszone zostaty nowe postepowa-
nia przetargowe na wyboér wykonawcow, ktérzy dokornczg re-
alizacje rob6t. Od lutego 2020 r. jest kontynuowana budowa
odcinka od w. Lotnisko do w. Lesznowola. Zaawansowanie
prac siega ok. 35%. Budowane sg m.in. dwa wezty drogowe:
Zamienie i Lesznowola, wykonywane warstwy konstrukcyj-
ne drogi czy tez obiekty inzynierskie. Termin zakonczenia
prac mija jesienig 2022 r. Jesli chodzi o srodkowy odcinek
pomiedzy Lesznowolg a Tarczynem, jesteSmy na korncowym
etapie przetargu, ktérego finatem bedzie podpisanie umo-
wy z nowym wykonawca. Po zrealizowaniu wszystkich prac
cata potudniowa siddemka bedzie bezkolizyjng i dostepna
tylko poprzez wezty trasg ekspresowa.

www.autostrady.elamed.pl
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B kontraktu opiewa na 203,4 mln zt. Wy-
soko$¢ dofinansowania z UE wynosi
542 448 242,42 7.

Obiekty inzynierskie

i ochrona srodowiska

Kolizje projektowanej drogi ekspreso-
wej S7 z istniejacg na przedmiotowym
terenie siecig drog powiatowych, wo-
jewodzkich 1 krajowych rozwiazano
poprzez wykonanie szeregu obiektéw
inzynierskich - wiaduktéw drogowych

nad droga ekspresowa oraz przejazddéw
pod nia. W przypadku sieci ciekdéw
wodnych znajdujacych sie na terenie,
ich przekroczenie bedzie odbywad sie
za pomoca mostow drogowych oraz
przepustéw. Na ich lokalizacje mia-
ty wpltyw warunki gruntowe, uksztal-
towanie terenu, a takze warunek jak
najmniejszej ingerencji w §rodowisko
przyrodnicze 1 istniejacy krajobraz.
W celu uzyskania komfortu migracji
gatunkow zwierzat po obu stronach

drogi ekspresowej zaprojektowano
wykonanie szeregu przejs¢ dla zwie-
rzat o réznej wielkosci. Wybudowane
zostang réwniez urzadzenia ochrony
wéd, tj. odcinkow kanalizacji desz-
czowej, zbiornikdw retencyjnych oraz
urzadzen podczyszczajacych 1 wylo-
tow do odbiornikow. a

Przygotowata redakcja przy wspétpracy z GDDKIA
Oddziat w Warszawie
fot. GDDKIA Oddziat w Warszawie
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W ramach budowy drogi eks-
presowej S7 Warszawa -

Grojec (odcinek ,C") firma Keller
Polska wykonata na zlecenie Ge-
neralnego Wykonawcy - firmy
Mota-Engil - kompleksowe roboty
geotechniczne polegajace na po-
sadowieniu obiektéw inzynier-
skich oraz wzmocnieniu podtoza
gruntowego pod nasyp drogowy.
Zakres robo6t obejmowat wykona-
nie 20 km pionowych drenéw pre-
fabrykowanych w celu konsolidacji
podtoza gruntowego w obrebie posadowienia nasypu dro-
gowego, a takze posadowienie czterech obiektéw inzynier-
skich na podtozu gruntowym wzmocnionym kolumnami
DSM o srednicy 1200 mm oraz posadowienie trzech wiaduk-
téw na palach CFA o $rednicach od 630 mm do 1000 mm.

Rafat Sobczyk,
dyrektor Oddziatu
Centrum, Keller Polska
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Szczegbélnym wyzwaniem inzynierskim byto posadowienie
dwoch wiaduktéw, kolejowego i drogowego, na palach wier-
conych CFA ustawionych w postaci palisady, ktéra réwniez
petni funkcje docelowej konstrukcji nosnej przyczotkow wy-
zej wymienionych obiektéw. Takie rozwigzanie umozliwia-
to utrzymanie ciggtosci ruchu kolejowego oraz drogowego
,80ra" na nowym ustroju wiaduktéw z jednoczesnym pro-
wadzeniem prac drogowych zwigzanych z budowg drogi S7
,dotem”. Nie lada wyzwaniem logistycznym byto tez wyko-
nanie pali CFA o $rednicy 1000 mm i dtugosci 21,5 m, ktére
wymagaty zaangazowania jednej z najwiekszych wiertnic, ja-
kimi nasza firma dysponuje na bardzo ograniczonym placu
budowy w bezposrednim sasiedztwem czynnej linii kolejo-
wej. Innowacyjna konstrukcja obiektéw inzynierskich zinte-
growanych z palami CFA wymagata zaawansowanej analizy
statyczno-wytrzymatosciowej ustroju nosnego oraz wysokiej
precyzji samego wykonania pali CFA.





